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Samhallsbyggnad
Plan- och naturenheten

Granskningsutlatande tillhorande detaljplan for
Vaster 1:42 mfl, Nykopings resecentrum, Vaster,
Nykopings kommun

Granskning

Forslag till detaljplan, upprattat av Plan- och naturenheten, har varit utstallt for
granskning under tiden 2018-05-07—2018-06-04. Annonsering har skett i den
lokala dagstidningen. Handlingarna har funnits tillgangliga i Stadshusets foajé
och pa kommunens hemsida.

Under granskningen har planférslaget stéllts ut vid ett Oppet hus pa Tréffen
den 23 maj 2018. Information har hallits fér narboende pa Restaurang
Wedspisen 16 maj 2018. Vidare har Samhallsbyggnad bjudit in kommunala
tjansteman till 2 informationstraffar for att férankra forslaget (Olrogsalen 27
april och pa Tekniska divisionen 4 maj.

Handlingarna har skickats till berérda myndigheter, kommunala
remissinstanser, foreningar, organisationer och sakagare enligt sarskild
forteckning. Totalt har 51 skriftliga yttranden inkommit, varav 1 st utan erinran.
Yttrandena finns i sin helhet hos Samhallsbyggnad.

Foljande har inkommit med yttranden utan erinran mot planférslaget:
2018-06-01, Forsvarsmakten

Féljande har inkommit med synpunkter pa forslaget:
2018-05-07, Privatperson (JHZ)

2018-05-08, Privatperson (TO)

2018-05-14, Privatperson (JH)

2018-05-17, Privatperson (AK)

2018-05-14, Privatperson (PA)

2018-05-15, Privatperson (JB)

2018-05-15, Privatperson (AK)

2018-05-15 och 2018-05-25, Privatperson (AA)
2018-05-26, Kommunbygderadet

2018-05-27, Privatpersoner (AoBN)

2018-05-28, Polismyndigheten

2018-05-28, Privatpersoner (RoLA)

2018-05-30, FUNQ Foéreningen Utveckling Navekvarn
2018-06-04, Privatperson (PoAS)

2018-06-04, Privatperson (KP)

2018-06-04, Privatperson (PS)

2018-06-04, Hyresgastféreningen Ostra Sérmland
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2018-06-05, Brf Rattstjanaren
2018-06-05, Privatperson (IM)
2018-06-05, Privatpersoner (CLoMKL)
2018-06-05, Svenska kyrkan
2018-06-05, Boende langs Sodra Bangardsgatan gm Privatpersoner (JEJ)
2018-06-05, Privatpersoner (FoMD)
2018-06-05, Privatpersoner (ToMW)
2018-06-04, Privatperson (JM)
2018-06-04, Privatpersoner (J-EHoLA)
2018-06-04, Privatperson (MD)
2018-06-04, Nykopings hembygdsforening
2018-06-04, Samhallsbyggnadsbolet (SBB)
2018-06-04, Sérmlands museum
2018-06-04, Privatperson (MA)
2018-06-04, Lansstyrelsen

2018-06-04, Jernhusen

2018-06-04, Sérmlands Kollektivtrafik
2018-06-04, Raddningstjansten
2018-06-04, Vattenfall Eldistribution
2018-06-04, Brf Almen

2018-06-03, Privatpersoner (Familjen S)
2018-06-03, Privatperson (TJ)
2018-06-03, Privatperson (KO)
2018-06-01, Privatperson (AM)
2018-06-01, Privatperson (KH)
2018-06-01, Trafikverket

2018-06-01, Privatpersoner (JoCE)
2018-06-01, Lantmateriet

2018-06-01, Privatperson (LB)
2018-05-31, Privatperson (ER)
2018-05-30, Privatperson (AK)
2018-05-30, Privatperson (MS)
2018-05-30, Privatperson (CC)
2018-06-05, Miljonamnden

Sammanfattning

Huvuddragen i synpunkterna fran privatpersoner har, likt under samradet,
handlat om lokaliseringen av resecentrum, synpunkter pa det évergripande
trafiksystemet och Brunnsgatan, parkering, trafikbuller, vibrationer och 6vrig
paverkan pa narmiljon och narboende.

Stéallningstaganden

Detaljplanen tillgodoser riksintresset féor kommunikationer
Sedan granskningen har kommunen och Trafikverket haft dialog om jarnvagen
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som utgor riksintresse for kommunikationer. Parterna ar éverens om att
planférslaget sa som det ar utformat tillgodoser riksintresset vilket innebar att
planférslaget sakerstaller framtida kapacitet pa jarnvagen inom planomradet
och att tilkommande bebyggelse inom omradet inte bedéms innebéara negativ
paverkan pa nuvarande eller framtida trafikering pa jarnvagen. Trafikverket
har efter granskningen och med anledning av ovan diskussioner latit
komplettera sitt granskningsutlatande.

Detaljplanen innebér acceptabel risk fér médnniskors sékerhet

Kommunen och Lansstyrelsen har haft dialog kring framtagen riskutredning
och Lansstyrelsen har inkommit med sarskild skrivning med fragor och
synpunkter pa fordjupad riskutredning vilka besvarats vid sarskilt méte samt i
sarskilt PM (som tillférts som bilaga till riskutredningen). Kommunen bedémer
utifran riskutredningens resultat och de riskreducerande atgarder som kommer
vidtas (och som regleras i planen) att detaljplanen inte kommer att medféra
oacceptabel risk for manniskors sakerhet.

Detaljplanen bedéms inte medféra risk for ménniskors hélsa eller markmiljé
Sedan granskningen har kommunen tagit ett helhetsgrepp pa
féroreningssituationen inom planomradet och kommunen och berérda parter;
Jernhusen samt Trafikverket har haft upprepade avstdmningar och har en
etablerad kontakt for kontinuerlig samordning i fragan infér genomférandet.
Som del i detta fordjupningsarbete har kompletterande mark- och
grundvattenundersdkningar har tagits fram, en samlad riskbedédmning for hela
planomradet och en handlingsplan for féroreningar. Detta for att ligga till grund
for fortydligade skrivningar i plan och MKB om féroreningars omfattning,
atgardsbehov, tidsplan och tagordning fér saneringar kopplat till ett
genomférandeskede, hur risker ska hanteras samt hur nédvandig sanering
sakerstalls. Kommunen har aven haft dialog om detta med Lansstyrelsen
genom att redogora for helhetsbilden och kring kommunens uppfattning om att
med de kompletterande underlagen sa bedéms inte risk for manniskors halsa
eller miljé uppsta.

Plan- och naturenheten foreslar foljande huvudsakliga
fortydliganden och revideringar av planhandlingarna infor
antagande:

- Kompletterat och skrivit om avsnitt om markféroreningar i
planbeskrivning och MKB med anledning av kompletterande
utredningar, riskbeddmning samt handlingsplan

- Kompletterat riskanalys med utlatande om nuvarande stationshus och
fore detta vandrarhemmet som i planen foreslas for centrumfunktioner.
Uppdaterat planbeskrivning och MKB med info och forsett plankartan
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med en bestdmmelse pa byggnaderna att de inte tillats inrymma hotell
eller motsvarande dvernattande verksamhet.

- Kompletterat planbeskrivning med underlag fran Trafikverkets
jarnvagsplan om vibrationer fran spar samt om hantering av dagvatten
fran sparomradet.

- Kompletterat genomférandebeskrivningen med en dversiktlig
beskrivning av genomférandeskedet for Trafikverkets motsvarande
kommunens anlaggningsdelar for battre forstaelse for planens
genomférande.

- Fértydligat genomférandebeskrivningens avsnitt om konsekvenser for
sakagare och om konsekvenser under byggtid

- Smarre justeringar av plankartans granser utifran jarnvagsplanens
markansprak vilket innebar att kommunens anlaggningar kan flytta
nagot narmre bullerskdrmarna langs jarnvagen. Aven sma justeringar
for att dverensstdmma med Noéthagens detaljplanegranser kring
lokalgatan i nord-sydlig riktning.

- Anvandningen hotell tas bort fér byggratten med placering ut mot
Brunnsgatan

- Renodlat e-omrade for teknisk anlaggning (elnatsstation) som tidigare
féreslogs vara integrerat med planerat cykelgarage.

- Renodlat vart inom planomradet som bestammelsen om as - Andrad
lovplikt, lovplikt med villkor ska gélla; Startbesked far inte meddelas
innan markens lamplighet for bebyggande har sdkerstéllts genom att
markféroreningar har avhjalpts

- Pagrund av den Vastra passagens tillfalliga utformning under byggtid
paverkas tidigare skyddade parklindar vid Centralplan. Av tidigare 3
skyddade trad beddms ett kunna kvarsta.

| 6vrigt har redaktionella andringar gjorts av planforslaget.

Yttranden och bemotanden

Sammanfattning av inkomna synpunkter samt bemétanden med forslag pa
atgarder:

Avsandare

Lansstyrelsen
Lénsstyrelsens samlade bedémning
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Lansstyrelsen bedémer med hansyn till ingripandegrunderna i 11 kap. 10§
PBL och nu kanda forhallanden att fragor som ror riksintresse, halsa eller
sakerhet samt risk for olyckor, maste I6sas pa ett tillfredsstallande satt i
enlighet med vad som anges nedan for att Lansstyrelsen inte ska préva
kommunens beslut att anta detaljplanen. Med tanke pa att en 16sning av
frdgan om bebyggelsens lage, sett ur riksintresse- samt risk- och
sakerhetssynpunkt, kan komma att fordra storre omarbetningar av planen bor
kommunen Overvaga att stalla ut planen for ny granskning.

Lénsstyrelsens synpunkter — ingripandegrunder enligt 11 kap. 10 § PBL
Riksintressen — 3 kap. miljébalken

Riksintresse fér kommunikationer

Lansstyrelsen staller sig bakom Trafikverkets synpunkter kring behovet av att
planen ska bidra till att sakerstalla funktionen hos riksintressena Sddra
Stambanan (Nyképingsbanan) respektive Sala — Oxelésundsbanan.
Lansstyrelsen delar verkets bedéomning att ny bebyggelse inte negativt far
paverka nuvarande eller framtida anvandning av anlaggningen och att en
exploatering inte heller far paverka majligheterna till drift, underhall och
framtida utveckling av densamma.

Riksintresse for kulturmiljévarden

Vid en samlad beddmning efterlyste Lansstyrelsen att ett sarskilt funktions-
och gestaltningsprogram (FUG) skulle tas fram for att vidareutveckla och i
planen sakerstalla skadeférebyggande atgarder. Lansstyrelsen konstaterade
att om detta gjordes s& var bedémningen att riksintresseomradet for
kulturmiljévarden inte patagligt skadas.

Planforslaget i samradsskedet innebar dock omfattande negativ paverkan pa
kulturmiljéon. Om samtliga planerade rivningar genomférdes och ny
bebyggelse tillkom i den utstrackning som planen da redovisade sa férelag
risk for pataglig skada pa riksintresset.

Kommentarer till redovisat FUG

. Lansstyrelsen efterlyste att en val utvecklad FUG skulle tas fram och
darigenom bli ett viktigt instrument i granskningsskedet for att visa hur
skadorna pa riksintresset kan undvikas eller minimeras. Sex strategiska
miljder lyftes sarskilt fram. Har foljer Lansstyrelsens korta kommentarer
till de férandringar som har gjorts till granskningsskedet.

. Folkungavallen/Vastra kyrkogarden. Den stora volymen fér handel/
kontor i planomradets Ostra del har i granskningsskedet givits tydligare
bestammelser genom plushoéjder som innebar nedtrappning av
byggnadshdjder — fran fem till tre vaningar enligt planbeskrivningen.
Detta ar positivt. En sluten fasad i fem vaningar méter dock fran
Brunnsgatan i norr. Brunnsgatans sankning och breddning innebar en
storskalighet som paverkar upplevelsen av naromradet till
Folkungavallen och kyrkogarden. Lansstyrelsen poangterar att det ar
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angelaget att den slutna fasaden i "verksamhetshuset” mot sparen
agnas sarskild omsorg vid utférandet/gestaltningen i enlighet med FUG.

. Konduktoren 19, i hérnet av Brunnsgatan och Sédra Bangardsgatan,
kommer inte att rivas. Detta ar mycket positivt ur ett
riksintresseperspektiv.

. Sodra Bangardsgatan och godsmagasinet. Villadelen av magasinet
sparas tillsammans med aldre delar av godsmagasinet som flyttas ca 50
meter vasterut. Denna l6sning &r en kompromiss, men ar positiv for
omradets avlasbarhet nar det galler spar av den aldre jarnvagshistorien
pa platsen. Byggnaderna fungerar &ven som skarm mot bussterminalen.

. Centralplan. Planen innebar att tva nya bostadsfastigheter uppférs som
sluter befintligt stadsrum. Aven om tankar har funnits tidigare med
bostadshus pa platsen och att en mindre byggréatt finns i gallande plan
sa innebar detta en skada pa riksintresset.

. Norra Bangardsgatan. Omradet gransar till riksintresse kulturmiljé. Den
nya utformningen férandrar omradets befintliga karaktar. Men
utformningen som den presenteras i FUG och planhandlingar hanterar
befintliga kulturmiljévarden pa ett acceptabelt satt i relation till omradets
nya funktion.

Lansstyrelsen anser sammanfattningsvis att nu redovisat FUG i manga delar
uppfyllt de efterfragade analyserna och gestaltningsfragorna. Lansstyrelsen
anser vidare att det ar positivt att Konduktéren 19 och delar av godsmagasinet
bevaras, &ven om magasinet flyttas vasterut inom omradet. Aven féreslagna
skyddsbestammelser fér godsmagasinet och den befintliga stationsbyggnaden
ar positivt. Lokomotorstallet och verkstaden rivs daremot.

Sammantaget, inberaknat paverkan av tilkommande bostadsbebyggelse vid
Centralplan, beddémer Lansstyrelsen att forslaget innebar att skada pa
riksintresset uppstar, dock ej pataglig.

Hélsa eller sékerhet

Markféroreningar

Av Lansstyrelsens samradsyttrande framgick att kompletteringar behdvde
goras for att Lansstyrelsen skulle kunna bedéma att detaljplanen ur
markfoéroreningssynpunkt ar andamalsenlig och utan risk for manniskors halsa
och miljé. Lansstyrelsen beddmer att nedanstadende behov av kompletteringar
kvarstar:

Forutsattningar for planbestdmmelse om avhjdlpandeatgarder

Lansstyrelsen anser att de avhjalpandeatgarder som kravs for att géra marken
[dmplig for detaljplanens d&ndamal i forsta hand bér genomféras innan
detaljplanen antas sa att marken vid antagandet ar Iamplig for det andamal
som anges.

Med stdd av 4 kap. 12§ samt 14§ 4 PBL far en kommun i en detaljplan
bestdamma att lov eller startbesked for en atgard som innebar en vasentlig
andring av markens anvandning endast far ges under férutsattning att
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markens lamplighet for bebyggande har sakerstallts genom att en
markfoérorening har avhjalpts eller en skydds- eller sakerhetsatgard har
vidtagits pa tomten.

For att kunna anvanda sig av bestdmmelsen i 4 kap. 14§ punkt 4 PBL ska det
vara sakerstallt genom undersékningar eller liknande, att marken genom de
avhjalpandeatgarderna ar realistiska och genomférbara. For att veta om
avhjalpandeatgarderna ar realistiska och rimliga bor kostnaderna for
atgarderna i stort vara kdnda innan antagandet av planen.

Lansstyrelsen betonar i sammanhanget att bestimmelsen i 4 kap. 14§ punkt 4
PBL endast ar tillamplig nar det ar fraga om lovpliktiga atgarder, som innebar
vasentlig andring av markens anvandning.

Lansstyrelsen anser att genomforda utredningar inte ar tillrackliga for att
kunna bedéma om avhjalpandeatgarderna ar realistiska och genomférbara
och for att kunna anvanda sig av foreslagen planbestammelse “startbesked for
byggnation far ej ges innan markens lamplighet fér bebyggande har
sakerstallts genom att markféroreningar har avhjalpts”.

Behov av kompletteringar av underlag om markféroreningar

. | granskningshandlingen anges "Att det vid oljedepan norr om jarnvagen
finns osakerheter kring eventuella féroreningar vid kvarlamnade
cisterner och ledningar under mark. En provtagningsplan har tagits fram,
som ska resultera i att visa pa lamplig avhjalpandeéatgéard.” | MKB:n
anges att det kan férekomma féroreningar under byggnader som ska
rivas.

. Lansstyrelsen saknar resultatet fran denna utredning samt en
beddmning av hur fororeningar under byggnader som ska rivas ska
hanteras.

. Vid den sodra oljedepan soder finns enligt uppgift tre nedgravda
sandfyllda cisterner. Utredning saknas om eventuella
anslutningsledningar fran sparomradet finns kvar.

o Vaster om sddra depaomradet ska det enligt planhandlingen tas fram
ytterligare en utredning, vilken skulle vara klar i maj 2018. Utredningen,
som Lansstyrelsen bedémer behovs for att beddoma planférslaget,
saknas i planunderlaget.

. Grdnytorna som planeras for bostader och park vid Centralplan har
enligt uppgift undersokts och atgardsplan ar framtagen. Det framgar
dock inte i planhandlingen om det planerade parkomradet som ar i nara
anslutning till den sddra oljedepan ar undersokt och beddémd.
Lansstyrelsen anser att samtliga parkomraden behéver understkas med
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avseende pa markféroreningar. En kortfattad redogérelse for valda
atgarder ska ocksa beskrivas i planhandlingen.

o Tva atgardsutredningar - Kemakta (2010) for fastigheten Vaster 1:42
(s6dra depan) samt Sweco (2011) for fastigheten Vaster 1:43 (norra
depan) - har tagits fram. For den norra depan féreslas i utredningen
schaktsanering kombinerat med biologisk behandling av de férorenade
massorna pa en extern mottagningsanlaggning. Vid den sddra depan
foreslas en in situ metod dar foérorening i fri fas avlagsnas genom
pumpning kombinerat med schaktsanering. Lansstyrelsen har i sitt
samradsyttrande pekat pa att det av planen behdver framga vilket
atgardsbehov som finns inom planomradet, nar i tiden de ska
genomféras och vilka atgardsmetoder som kommer att véljas inom
respektive delomrade. Detta har inte fortydligats i
granskningshandlingen och kravs for att Lansstyrelsen ska kunna
bedéma detaljplanen. | planen sakerstallda saneringsatgarder bor
o6verensstdmma med de som redovisas i MKB.

. Vid den planerade byggnationen av resecentrum kommer
grundvattennivan att sankas. Vid planomradets sddra f.d. oljedepa har
det patraffats fri fas av olja i grundvattnet. Innan en sankning av
grundvattennivan gors ska det vara tillrackligt utrett hur denna sankning
kan komma att paverka spridning av féroreningen. Sankningen far inte
medféra en 6kad spridning av féroreningar till omkringliggande mark-
och vattendrag eller riskera manniskors hélsa. Lansstyrelsen saknar en
beddmning av detta. | planhandlingarna beskrivs vidare att
oljeféroreningen kommer att atgardas innan arbetet med
grundvattensankning genomfoérs. Lansstyrelsen saknar har en
beskrivning av hur, var och nar avhjalpandeatgarden kommer att
genomféras.

. Lansstyrelsen har, som redovisades i samradsyttrandet, fatt information
om att omlastning av flygbransle (bensin) f.d. flygflottiljen F11 vid
Skavsta har skett vid stationen under 1940 - 50 talet. Detta ska ha skett
inom berdrt omrade planomrade och uppgiften behdver tas i beaktning
nar utredningar tas fram for att sakerstalla att inga risker foreligger for
manniskors héalsa och miljé. Lansstyrelsen anser att det saknas
information om att detta har beaktats i granskningshandlingen.

Risk fér olyckor

Farligt gods

Lansstyrelsen staller sig bakom Trafikverkets yttrande avseende fragan om
byggnation néra jarnvag. Lansstyrelsen delar verkats bedémning att avstandet
om 30 meter mellan spar och nybyggnation inte kan minskas dven om
skyddsatgarder utfors. Detta forhallande galler i planen utpekad byggratt for
verksamhetshus respektive parkeringshus.
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Lansstyrelsen anser, med hansyn tagen till féreslagna planbestammelser, att
det ar mojligt att uppféra det bostadshus som planeras vid Centralplan.

Lénsstyrelsens synpunkter - rad enligt 2 kap. PBL

Buller, vibrationer, hélsoskydd och avgaser

Planforslaget innebar att boende i omradet kommer att drabbas av sdmre
boendemilj6é pa grund av 6kad trafik. Buller, vibrationer och utslépp av avgaser
kommer att 6ka pa grund av att busstrafiken flyttas till jarnvagsstationen.
Planforslaget har inte visat pa ett 6vertygande satt att dessa problem kan
atgardas och risker fér negativ halsopaverkan begransas.

| planhandlingarna pekas pa manga osakerheter och kommunen kan inte
anses ha visat att manniskors halsa inte kommer att paverkas negativt. Har
bér namnas att for framfoérallt Iagfrekvent buller &r kunskapslaget om
langtidseffekter annu begransat. | sammanhanget bor vidare noteras att
skalan fér dB ar logaritmisk och att nagra fa decibels hojning av redan
héga nivaer innebar en stor forandring.

Lansstyrelsen anser darfor att det inom ramen for projektet fortsatt bor utredas
om mdjligheter att stalla krav pa tystare belaggningsmaterial pa vagarna,
forbud fér tomgangskorning i omradet samt krav pa bussbestand med
tystgaende fordon, som inte behdver ga pa tomgang.

Naturmiljé

De hogsta naturvardena i det nuvarande stationsomradet utgdrs, enligt
naturvardesinventeringen, av de torra grusytorna i anslutning till sparomradet.
Ytorna beskrivs som Ortrika och atminstone en rodlistad art ar registrerad i
omradet. | samradsforslaget fanns en yta avsatt i vastligaste delen av
planomradet med beskrivningen grusyta/torrang. Ytan var planerad som
kompensation for de grusytor med héga naturvarden som férsvinner vid
anldggandet av resecentrum. | det nu aktuella planférslaget har denna yta
fallit bort och det framgar inte i planbeskrivningen varfér ytan tagits bort.
Kompensationsatgarder i den nu géallande planbeskrivningen fokuserar enbart
pa varden knutna till traden.

Lansstyrelsen bedémer att det tidigare forslaget med en avsatt grusyta/torrang
som ingar i planen ar att foredra da det delvis kan kompensera for de grusytor
som forsvinner och sakerstéller en fortsatt forekomst av 6ppna grusytor i
omradet.

Vi hanvisar till féljande hamtat ur Lansstyrelsens samradsyttrande:

"For att gynna de arter som lever pa och omkring bangarden bor inte fler ytor
an nédvandigt hardgoras. Lansstyrelsen ser positivt pa de atgardsforslag,
inklusive behovet av langsiktiga skotselplaner, som redovisas i
miljbkonsekvensbeskrivningen for att kompensera de negativa
konsekvenserna av intranget i torrangsmiljén.”
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Synpunkter enligt annan lagstiftning

Lansstyrelsen noterar att kommunen avser att ldamna i en ansékan om
undantag fran biotopskyddsbestammelserna med anledning av féreslagna
intrang i skyddade tradalléer. Lansstyrelsen upplyser om att ansdkan ska
redovisa vilka sarskilda skal som aberopas samt férslag pa lampliga
kompensationsatgarder.

Deltagande i &rendet

| handlaggningen av arendet har samrad skett med Bo G Svensson och Olof
Pettersson (kulturmilj¢), Jan Hagg (naturmilj6), Jenni Johansson (férorenade
omraden), Ulrika Schroder (miljé och halsa), Jonas Lundborg (risk- och
sakerhet) samt Irene Karlsson Elfgren och Maja Hemlin Séderberg
(vattenférvaltning).

Bemétande:

Riksintressen — 3 kap. miljébalken

Riksintresse fér kommunikationer

Kommunen och Trafikverket har haft en intensiv dialog kring innebdrden av
jarnvagen som riksintresse fér kommunikationer och kring vilka atgarder som
skulle kunna paverka bade nuvarande och framtida anvandning av
anldggningen negativt.

Kapacitetscenter vid Trafikverket har Iatit studera prognoser for
jarnvagstrafiken bortom prognosar och gjort fordjupade analyser kring utokad
turtdthet pa banan. Trafikverket bedémer att en utdkad turtathet gar att 16sa
utan att bygga ytterligare infrastruktur pa stationen Nykopings resecentrum.
Analysen har aven inkluderat eventuell persontrafik pa den sa kallade TGOJ-
banan och da finns majligheter till plattformar utmed den banan.

Det utrymme pa 30 meter som normalt behéver hallas bebyggelsefritt for att
sakerstalla jarnvagens funktion kan darmed minskas. Detaljplanens
utformning med foreslagen bebyggelse i narhet av spar bedoms darmed inte
paverka jarnvagsanlaggningen, och darmed riksintresset, negativt och
Trafikverket har med anledning av detta Iatit inkomma med ett tillaggsyttrande
pa detaljplanen (daterat 2019-04-17). Lansstyrelsen ska ocksa ha fatt del av
detsamma.

Trafikverket har ocksa studerat underhall och drift av jarnvagen. Det har i sig
inneburit en smarre justering av den norra entrébyggnaden som flyttats nagot
norrut. Vidare kommer Trafikverket att bygga ett pakoérningsskydd i form av
en skyddsplattform intill entrébyggnaden. Justeringen av den norra
entrébyggnaden foranleder ingen revidering av plankartan da byggnaden
fortfarande ligger inom redan utpekat markansprak for jarnvagen och inom
byggrattens egenskapsgranser.

Utrymme ar ocksa sakerstallt fér underhall av planerad bebyggelse, ex
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fasadunderhall utan att det ska paverka jarnvagsanlaggningen genom att
exempelvis tagtrafiken skulle behéva stangas av. Det ursparningsskydd som
kravs invid verksamhetshuset ar placerat utanfor jarnvagsanlaggningen och
sparomradet (as). Ovriga skyddsatgarder som kravs for att tilkommande
bebyggelse ska vara lampliga regleras med planbestammelser vilka
sakerstalls i kommande bygglovprovning.

Riksintresse for kulturmiljévarden

Nykopings kommun tackar for synpunkterna. Angaende synpunkt om fasad
mot sparomradet sa reglerar detaljplanen det som kravs for att byggratten ska
vara lamplig pa platsen intill sparomradet och sakerstaller de krav som
behdver stallas pa brandskydd osv. Nar det kommer till gestaltningen av
fasaden far det bli féremal for eventuell kravstallan i framtida markanvisning.
Da far det understkas vilka mojliga gestaltningar av fasaden som ar majlig
utifran ovrig kravstallan pa denna fasad enligt detaljplanen.

Hélsa och sékerhet

Markféroreningar

Sedan granskningen har kommunen tagit ett helhetsgrepp 6ver
féroreningssituationen inom planomradet och kommunen och berérda parter;
Jernhusen samt Trafikverket har haft upprepade avstdmningar och har en
etablerad kontakt for kontinuerlig samordning i fragan infér genomférandet.
Som del i detta fordjupningsarbete har kompletterande mark- och
grundvattenundersdkningar tagits fram, en samlad riskbeddémning foér hela
planomradet och en handlingsplan.

Detta har legat till grund for fortydligade skrivningar i plan och MKB om
fororeningars omfattning, atgardsbehov, tidsplan och tagordning for
saneringar kopplat till ett genomférandeskede, hur risker ska hanteras samt
hur nédvandig sanering sakerstalls. Kommunen har haft dialog med
Lansstyrelsen och redogjort for helhetsbilden. Utifran kunskapslaget och
planerade saneringar bedémer kommunen att markféroreningar inte bor
utgodra en risk for manniskors halsa eller markmiljo.

Sett till planerad markanvandning foéreligger atgardsbehov kring de 2 f.d
oljedepaomradena och eventuellt kring omradet daremellan dar bensen
patraffats i senare undersokning (Riskbedémning och atgardsbehov, Sweco
2020). Denna férorening behéver avgransas ytterligare. Hypotesen ar att
kallan antingen ligger redan identifierade kallomraden, Vaster 1:42 eller 1:43.
Alternativt att Vaster 1:2 innehaller ett eget kdllomrade da historisk inventering
pavisat tva omlastningsplatser som sannolikt varit knutna till de f.d
oljedepaverksamheterna. Trafikverket kommer under Q1 2020 gbra en
kompletterande miljéteknisk utredning for att avgransa féroreningen och
faststalla kallomradet. Undersdkningen kommer att ligga till grund fér en
fordjupad riskbeddmning av om atgardsbehov foreligger i nartid eller om
féroreningen férvantas klinga av nar de andra konstaterade kallomradena
kopplade till de f.d oljedepaerna har sanerats
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Markanvandningen pa omradet innebar att bestdmmelsen enligt 4. Kap 14 §
punkt 4 PBL ar tillampbar vilket fortydligats i planbeskrivningen och omraden i
plankartan for var denna bestammelse ska tillampas ar avgransat, as.
Kommunen sakerstaller &ven att saneringen blir genomford i avtal mellan
kommunen och Jernhusen samt mellan kommunen och Trafikverket.

Upphandling av sanering pagar for Vaster 1:42 och 1:43 och foéreslas ske i en
samverkansentreprenad dar eventuellt &ven sanering av del av Vaster 1:2 kan
komma att inga efter kompletterande undersékning. Sanering sker under
2020-2021 med efterkontroll under Q1 2022. Sanering kommer saledes ske
innan arbetet med grundvattensankning inleds. Projektering av planerade
grundvattensankningar for tilkommande passager under spar behdver dock ta
hansyn till att atgardsmalen tillater en viss restférorening pa platsen. Det ar en
viktig forutsattning som behdver hanteras och beskrivas i det fortsatta arbetet
med ansodkan om tillfallig grundvattensénkning samt i arbetet med planerad
ledningsgrav. For detaljer om riskbedémning och atgardsbehov se
Riskbedémning och atgardsbehov, Sweco 2020 och for detaljer om tagordning
och hantering se Handlingsplan fér hantering av férorenad mark Nykdpings
resecentrum, Nykdpings kommun 2020.

Risk fér olyckor

Farligt gods

Kommunen och Lansstyrelsen har haft upprepade kontakter kring aspekten
risker och sakerhetsavstand med anledning av detaljplanens féreslagna
bebyggelse néara spar.

Kommunen har efter granskningen efterfragat Lansstyrelsens synpunkter pa
férdjupad riskutredning som togs fram till granskningsskedet. Lansstyrelsen
inkom med fragor och funderingar kring riskanalysen och parterna har traffats
med syfte att diskutera fragestallningarna och dar kommunen gauvs tillfalle att
fortydliga och redogéra kring metoder, avvagningar och berékningar. Sweco,
som kommunens riskkonsult, har vidare sammanstallt skriftligt svar pa
Lansstyrelsens inkomna skrivelse i ett sarskilt PM som utgér bilaga till
férdjupad riskutredning.

Som kommunen forstar det sa ar det méjligheten till tillfallig vistelse i form av
exempelvis hotell som féreslas for byggratten i korsningen
Brunnsgatan/Repslagaregatan som ar extra kanslig i sammanhanget. Detta
for att markanvandningen ar en av de kansligare vid en kategorisering och dar
sovande personer utan god kdnnedom om lokalerna i byggnaden gor att den
ar mer svarutrymd.

Kommunen har efter dvervagande valt att infor antagande av detaljplanen ta
bort mgjligheten till att bygga ett hotell inom omradet for Nykdpings
resecentrum. Kommunen har pagaende dialog med intressenter for
verksamhetshuset och ser att de anvandningar som anda majliggoérs uppnar
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syftet med planen i dessa delar; nadmligen att férse omradet med fler
funktioner an for resande for att bidra till att platsen blir levande och valbesokt
och utgdr mer an en transportnod.

Kommunen vill dock poangtera att genomférd riskutredning visar pa att
risknivan ar acceptabel aven for hotell i och med de skyddsatgarder som kravs
och som sakerstalls i planen och att det inte ar av den orsaken som
markanvandningen nu tas bort.

Plankartans bestdammelse om markanvandning justeras och text i
planbeskrivning justeras. Riskutredningen kommer dock inte att revideras med
anledning av detta.

Framtagen riskutredning har kompletterats med uttalande kring befintligt
stationshus och den bakomliggande fére detta personalbostaden
(vandrarhemmet) som tidigare inte omnamnts eller analyserats i tidigare
version. Plankartan sakerstaller nédvandiga riskreducerande atgarder som
kravs med anledning av férandrad markanvandning (fran jarnvag till
centrumandamal). Planbeskrivningen och MKB uppdateras med slutsatser
fran utredningen. Tillfallig vistelse i form av vandrarhem eller hotellverksamhet
kommer framgent inte att vara mgjligt att anordna i byggnaderna.

Kommunens motiv till sparnara bebyggelse inom omradet for Nykopings
resecentrum beskrivs i planbeskrivningen och har tidigare framférts och
presenterats i samradsredogorelsen.

Se vidare aven svar kring riksintresse kommunikationer ovan.
Lénsstyrelsens synpunkter — rad enligt 2 kap. PBL

Buller, vibrationer, hélsoskydd och avgaser

Planbeskrivningen har fortydligats kring nulaget dar omradet redan idag ar
bullerutsatt, kring vilka bullerskyddsatgarder som behdvs (och som ska vidtas)
och som innebar en forbattrad ljudmiljé jamfort med nulaget.
Planbeskrivningen upplyser och resonerar ocksa kring elbussar och hur det
kan paverka med minskade ljud och utslapp da stadstrafiken fran och med
augusti 2019 helt kommer trafikeras med elbussar.

Planbeskrivningen har ocksa kompletterats med tydligare resonemang och
slutsatser inhamtat fran Trafikverket avseende vibrationer och stomljud fran
sparburen trafik.

Naturmiljé

Ytan langs i vaster, vaster om befintligt stationshus, har tagits bort ut
planomradet da ytan enligt Trafikverket behdvs for jarnvagsanlaggningen.
Ytan ar redan planlagd for jarnvagsandamal varfér omradet uteslutits ur
planhandlingen. Trafikverket redogor for forslag till skyddsatgarder i syfte att
reducera paverkan pa de Ortrika grusmarkerna. | jarnvagsplanens MKB anges



Dnr BTN13/68 14/125

att dessa grusmarker bor avbanas och ytjorden sparas for att senare kunna
aterfora den till jarnvagsomradet. Genom en sadan atgard kan rétter och fron i
ytjorden medger en atervaxt fér aktuella vaxter.

Synpunkter enligt annan lagstiftning

Kommunen ar medveten om att det kravs ans6kan om undantag for
biotopskydd for intrang i befintliga alléer. En anstkan ar framtagen inklusive
forslag pa kompensationsatgarder och kommer att [Amnas in till LAnsstyrelsen
under februari 2020, innan detaljplanen antas. Detaljplanen har sakerstallt ytor
inom planen, genom bestammelser om att plantering och alléer ska finnas,
och det bedéms darfér finnas utrymme inom omradet kring Nyképings
resecentrum for kompensationsatgarder.

Trafikverket
Trafikverket har tagit del av granskningshandlingarna och dnskar lyfta
féljande.

Sédra Stambanan och Sala-Oxel6sundsbanan

Sdédra Stambanan (NykdpingJdersbanan) och Sala-Oxelésundsbanan utgoér
riksintressen for kommunikation och ska som sadana skyddas mot atgarder
som kan patagligt forsvara tillkomsten eller nyttjandet av anlaggningen. Med
det avses att funktionen hos riksintresset ska sakerstallas. Ny bebyggelse far
inte negativt paverka nuvarande eller framtida anvandning av anlaggningen.
Exploatering nara jarnvagen far heller inte paverka méjligheterna till drift,
underhall och framtida utveckling av densamma.

Byggnation néra jérnvdg

Verksamhetshus

Planforslaget mojliggdér byggnation av ett verksamhetshus med planerad
anvandning fér centrumverksamhet, kontor och hotell. Byggratten haller 15
meter till sparmitt och inom byggratten reglerar plankartan riskreducerande
atgarder, som enligt riskutredningen innebar att en acceptabel riskniva
uppnas.

Trafikverket medger att rekommenderade skyddsavstand enligt
Lansstyrelsens vagledning i de flesta fall kan minskas om skyddsatgarder
utférs. Trafikverket vill dock framhalla att detta inte galler avstandet 30 meter
mellan spar och nybyggnation, som motsvarar det omrade utmed jarnvagen
inom vilket Trafikverket generellt anser att ingen ny bebyggelse ska tillatas.
Detta skyddsomrade avser tillgodose dels den mekaniska paverkan som ett
ursparat tdg kan innebara, men syftar ocksa till att méjliggéra en framtida
utveckling av jarnvagen. Med hansyn till ovanstadende och med hansyn till
sakerheten for tagresenarer liksom till den verksamhet som planeras i
byggnaden, anser Trafikverket att placeringen av verksamhetshuset minst ska
beakta skyddsavstandet pa 30 meter fran jarnvagen.
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Av utstallningshandlingarna framgar att nagon typ av skydd ska utféras, som
minskar konsekvenserna for verksamhetshuset vid en ursparning. Trafikverket
vill i sammanhanget uppmarksamma att skyddsatgarder som sker till foljd av
kommunal planering ska placeras utanfor jarnvagsanlaggningen och pa
sadant avstand fran jarnvagen att dess funktion inte paverkas. Trafikverket
kommer inte acceptera ett ursparningsskydd pa Sédra Stambanan.

Parkeringshus — p-platser

Pa samma satt som for verksamhetshuset mojliggor detaljplanen byggnation
av ett parkeringshus 15 meter fran sparmitt, dar skyddsatgarder som bedéms
innebara att en acceptabel risksituation uppnas regleras i plankartan.

Aven om ett parkeringshus p& samma séatt som en markliggande parkering
varken innebar storningskanslig verksamhet eller stadigvarande vistelse, ser
vi fran Trafikverkets sida en skillnad pa avstand mellan jarnvag och ett
parkeringshus respektive en parkeringsyta. Med hansyn till framtida utveckling
av jarnvagen anser Trafikverket att samma avstand ska galla i samband med
uppférande av ett parkeringshus som vid uppférande av annan ny byggnad,
d.v.s. 30 meter.

Om det blir aktuellt med markférlagd parkering vill Trafikverket fortsatt
uppmarksamma att parkeringsplatser narmare spar an 15 meter (matt fran
sparmitt) innebar en risk att parkerade bilar skadas i lacken av exempelvis
partiklar fran inbromsande tag eller fallande is fran passerande tag. Pa de
strackor dar bullerskyddsplank avses uppféras utmed jarnvagen fungerar
planket aven som ett skydd fér parkerade bilar. Méjligheten att satta upp
nagon typ av skydd vid dvriga p-ytor nara jarnvag bor studeras. |
sammanhanget ska elsakerhetskraven uppfyllas, d.v.s. planket/skyddet ska
halla minst 5 meter till del av jarnvagsanlaggningen som kan féra hégspanning
samt placeras utanfor Trafikverkets fastighet.

Avtal och fortsatt arbete

Det framférhandlade forslaget till avtal mellan Trafikverket och Nykopings
kommun ska tecknas innan detaljplanen antas. Trafikverket valkomnar ett
fortsatt samarbete kring planering och genomférande av Nykdpings
resecentrum.

Trafikverket — kompletterat yttrande 2019-04-17
Trafikverket vill med denna skrivelse komplettera sitt tidigare
granskningsyttrande (daterat 2018-06-01) i rubricerat drende.

Trafikverket lamnar nedanstaende synpunkter i egenskap av
infrastrukturagare for Sédra Stambanan (Nykopingsbanan) och tar i
sammanhanget inte stallning till om foreslagna skyddsatgarder i planférslaget
ar tillrackliga for att uppna en acceptabel risksituation for tredje man.
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Efter utstallning av rubricerad detaljplan har Trafikverket och Nykopings
kommun for diskussioner kring riksintresset jarnvag och det framtida
markansprak som riksintresset kan omfatta. Med hanvisning till bifogat PM
(daterat 2018-11-01) bedomer Trafikverket att det finns sadan kapacitet pa
jarnvagen inom planomradet att det inom éverskadlig framtid inte finns behov
av ytterligare spar pa denna stracka. Trafikverket kommer darfor inte att havda
det utrymme pa 30 meter utmed jarnvagen som normalt omfattar bl.a
majlighet till framtida utveckling av jarnvagen.

| 6vrigt hanvisar Trafikverket till sitt granskningsyttrande i arendet. Har vill
Trafikverket speciellt uppmarksamma att skyddsatgarder som sker till foljd av
kommunal planering ska placeras utanfér jarnvagsanlaggningen och pa
sadant avstand fran jarnvagen att dess funktion eller atkomsten till den inte
forsvaras. Trafikverket kommer inte acceptera ett ursparningsskydd inom
jarnvagsomrade pa Sodra Stambanan.

Bemétande:
Kommunen tackar for ett gott och pragmatiskt samarbete i fragan!

Utrymme ar ocksa sakerstallt i plan for underhall av planerad bebyggelse, ex
fasadunderhall utan att det ska paverka jarnvagsanlaggningen genom att
exempelvis tagtrafiken skulle behéva stangas av. Det ursparningsskydd som
kravs invid verksamhetshuset ar placerat utanfoér jarnvagsanlaggningen och
sparomradet (as). Ovriga skyddsatgérder som krévs for att tillkommande
bebyggelse ska vara lampliga regleras med planbestammelser vilka foljs upp i
kommande bygglovsprévning.

De avtal som ar framférhandlade mellan parterna kommer att beslutas om
innan beslut om antagande av detaljplanen.

Lantmateriet

Enligt samradssammanstallningen ska planhandlingarna kompletteras med
information om tomtindelningen som Lantmateriet framférde i samradsskedet.
Tomtindelning géller sedan 1935-02-20 i kvarteret Skrivaren (akt nr 0480K-
V:882) och upphavs endast delvis av detaljplanen. Det ar bra om den
informationen finns pa plankartan.

Bemdotande:
Kommunen har noterat misstaget och har kompletterat plankartan och
planbeskrivningen med denna information.

Sérmlands museum

Bakgrund

Nykopings kommun har inbjudit till samrad gallande ett nytt resecentrum
placerat vid bangardsomradet 6ster om den nuvarande stationen. Resecentrat
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ar en del i bygget av hdghastighetsjarnvagen Ostlanken, som med ett
stickspar kommer ansluta till Nykdpings centrum. Tanken ar att knyta samman
resande med tag och buss i ett gemensamt resecentrum. Den befintliga banan
genom Nykdping kommer fortsatt vara i bruk for bade person och godstrafik.

Som museet framfort i samradsyttrandet (2017-02-27) och som aven framgar
av utférd MKB, sa kommer den befintliga kulturmiljon paverkas negativt om
forslaget genomfors. Framforallt genom att lokomotorstallet och delar av
godsmagasinet rivs, vilka bada besitter stora kulturhistoriska varden.
Lokomotorstallet ar sannolikt unikt i landet och godsmagasinet ar ovanligt stort
i forhallande till stadens storlek, vilket visar pa Nykopings betydelse som
industristad under férsta halvan av 1900-talet. Stationsomradet som helhet
utgor idag en relativt valbevarad stationsmiljo, som tilsammans med
stationshuset tidigare utreddes for en eventuell byggnadsminnesforklaring.

Som framgar av planbeskrivningen har museet efter samradet varit delaktig i
mdten rérande utformningen av resecentrum. Dessa har varit mycket
konstruktiva och har aven inneburit en del klargéranden i form av avvagningar
mellan kulturmiljon, bussterminalens funktionskrav, det nya centrumhuset etc.
Utifran dessa moéten och vad som nu presenteras i granskningsversionen av
detaljplanen har flera andringar gjorts sedan samradet. Det nuvarande
forslaget ar darfor i sin helhet betydligt battre an samradsforslaget utifran
kulturmiljésynpunkt. Mdtena och viljan fran kommunens sida att férsoka hitta
I6sningar pa uppkomna problem visar att man kan astadkomma mycket aven
utifran svara férutsattningar genom diskussioner och ett I6sningsorienterat
forhallningssatt.

Museet vill understryka att med hansyn till detaljplanens sammantagna
negativa paverkan pa kulturmiljén inom omradet sa ar det rimligt att hogsta
moajliga ambitionsniva stalls for de kvarvarande delarna av den aldre
stationsmiljon. Utformningen av skyddsbestdmmelserna ar darfér av hogsta
vikt for att ge ett sa langtgaende och tydligt skydd som mgjligt.

Synpunkter pa planférslaget

. Museet noterar att en stor del av skyddsbestammelserna rérande
stationshuset till nuvarande forslag har éverforts till en
varsamhetsbestammelse (k) istallet fér samradsversionens
skyddsbestammelse (q). Bestammelsen sa som den ar formulerad nu skyddar
darmed inte de befintliga delar som idag utgdér vardebarande komponenter,
som exempelvis de ursprungliga fénstren, utan har storre likheter med en ren
utformningsbestammelse. Med tanke pa stationshusets héga kulturhistoriska
varde anser museet att det ater ska beldggas med en skyddsbestammelse
(q). Denna boér aven omfatta interidren i form av fast inredning, snickerier och
dorrar samt kalkstensgolv. Ett skydd av interiéren kan inte anses sta i motsats
till en ny anvandning. Skyddsbestdmmelsen kan med férdel formuleras i likhet
med den for skarmtak, loggian och klockan.
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. Godsmagasinets perrongtak mot sparomradet ar mycket viktig fér
forstaelsen av byggnadens tidigare funktion. Taket saval som lastbryggan bor
saval som ursprungliga fonster och dorrar omfattas av skyddsbestammelsen.
Det bor ocksa faststallas hur stor del av godsmagasinet som man har for
avsikt att spara och skydda fran rivning, vilket bor féras in pa plankartan.
Museet vill papeka att aven detta ska ske i samrad med certifierad sakkunnig
for kulturvarden.

. Aven det fére detta personalhuset bakom stationshuset har i var
inventering tagits upp som byggnad med utpekat kulturhistoriskt varde (grén).
Huset ar en viktig del i den nuvarande stationsmiljon och bér darfor ocksa
skyddas med rivningsférbud och varsamhetsbestammelser.

. | planbeskrivningen pa sidan 28 star i tredje stycket under rubriken
Buller att Bullerskyddsatgérder i form av byte av fénster och friskluftsventiler
bér utféras. Langre ner i samma stycke star att Bebyggelsen ldngs med Sédra
Bangérdsgatan &r kulturhistoriskt vérdefull och férslag finns dérfor att ta fram
omradesbestdmmelser som reglerar hur bulleratgérder kan géras pa ett sétt
som inte skadar de kulturhistoriska vérdena. Museet anser att formuleringarna
talar emot varandra och att den férsta darfér bér andras. En
bullerskyddsatgard kan innebara ombyggnad av befintlig bage, och forutsatter
darfér inte ett byte av fonster. Formuleringen bor darfér andras sa att den inte
foreskriver fonsterbyte. Vi noterar att kommunen i samradsredogoérelsen pa
sidan 18 amnar ta fram omradesbestammelser innan detaljplanen antas for
Nykopings resecentrum. Aven bostadsomradet vid Norra Bangardsgatan ar
kulturhistoriskt vardefull, och fonsteratgarder bor darfér aven har goéras
varsamt. Omradet bér darfor omfattas av liknande omradesbestammelser som
fér Sédra Bangardsgatan.

Bemétande:

Vi anser att bestdmmelserna som ar angivna fér den del av godsmagasinet
som ska sparas ar tillrackliga for att uppna syftet, det vill sdga att karaktaren
pa byggnaden ska besta.

Skyddsbestammelserna (q) for stationshuset har setts dver och anger nu att
byggnaden inte far rivas, att byggnaden omfattas av 8 kap 13 § PBL, att
byggnadens volym, fasad- och takmaterial och fonstersattning ska bevaras.
Utover det ska skarmtak, loggia och klockan bevaras. Daremot sa skyddas
inte den fasta inredningen. Kommunen anser att det riskerar att bl
begransande fér en ny anvandning da det kan vara svart att anvanda
lokalerna pa ett andamalsenligt satt. Antikvarisk komptens har bistéatt i denna
bedémning.

For den flyttade delen av godsmagasinet anges att ar formulerad mer som en
skyddsbestammelse och k; justeras darmed till ett q1. Byggnadens
smasprojsade fonster, bruna lockpanel och tak av lertegel och plat ska
bevaras. Bestammelsen har utdkats till att &ven innefatta lastbryggan och
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skarmtaket. Hur stor byggratt som finns for delar av flyttat godsmagasin
framgar av omradet C pa plankartan. Det ar de aldsta vastra delarna som
avses flyttas.

Kommunen har Iatit projektets anlitade kompetens kring kulturvarden uttala sig
kring det fore detta personalhuset. Bedémningen ar att byggnaden inte har ett
sa pass hogt kulturhistoriskt varde att det bor forses med skydds- eller
varsamhetsbestdmmelser.

Skrivningarna avseende rekommenderade bullerskyddsatgarder i
planbeskrivningen har sett 6ver. Kommunen och Trafikverket kommer att
gora bullerskyddsatgarder som ar tekniskt mojliga och ekonomiskt rimliga for
att begransa bullerpaverkan. Projektet kommer beakta rekommendationen att
glasen byts ut i befintliga fénsterbagar.

Jernhusen
Jernhusen AB (Jernhusen) har erhallit rubricerad utstallningshandling fér
synpunkter och har med stort intresse tagit del av densamma.

Bakgrund

Jernhusen ager, utvecklar och foérvaltar fastigheter langs den svenska
jarnvagen och vi vill gora det enklare att resa kollektivt och att transportera
gods med jarnvag. Jernhusen bidrar till att skapa liv i stationsomraden sa att
fler kan bo, arbeta och vistas nara bytespunkterna.

Jernhusen ager ett flertal fastigheter i Nykoping, Vaster 1:41, 1:42 och 1:43.
Dessa fastigheter ar belagna inom stationsomradet.

Detta yttrande redovisar Jernhusens svar pa detaljplan for Nykdpings framtida
resecentrum. Jernhusens samtliga reflektioner och synpunkter bottnar i férsta
hand i Jernhusens erfarenheter fran liknande projekt runt om i Sverige.
Jernhusen vill utveckla sina fastigheter och bidra till en levande blandad
stationsnara stad genom att utveckla och bebygga sina fastigheter i Nykoping,
Vaster 1:41, 1:42 och 1:43.

Huvudsynpunkt:

Jernhusen har varit delaktiga i framtagandet av detaljplanen for Vaster 1:41,
1:42 och 1:43. Detta ar bra da Jernhusen besitter stor kompetens inom
utveckling av stationer/resecentrum. Det ar viktigt att Jernhusen far fortsatt
medverka i utvecklingen av station/resecentrum och Jernhusen staller sig
positivt till att fortsattningsvis medverka till utveckling av ett rationellt och
effektivt resecentrum i Nykopings stad. Med det forslag till plan som ligger sa
forlorar aven Jernhusens fastigheter stora delar av sitt marknadsvarde utan att
Jernhusen kompenseras for detta pa grund av den laga exploateringen inom
Nykoping, Vaster 1:41, 1:42 och 1:43.
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1.Prioritera resenéren

Synpunkter:

Bytespunkter fér multimodalt resande

For att fa till en effektiv bytespunkt inom resecentrumomradet ar det av
yttersta vikt att fa till valfungerade hallplatser for tag och buss med en kort
gangvag. Busshallplatser vid resecentrum bor planeras yteffektivt for att inte
skapa en barriar inom ett resecentrum. Jernhusen anser att en mera
optimerad busshallplatsfunktion bér utarbetas for att skapa ett attraktivare
stadsrum. Genom att arbeta med s.k "slottider" (dynamiska hallplatser) i stallet
for fasta hallplatser for lagfrekventa busslinjer som granskningsférslaget
féreslar kan bussterminalen optimeras battre och upplevas tryggare.

For att fa ett effektivt multimodalt resande skall trafikslagens (gang, cykel, tag,
buss mm) andel av trafiken speglas i anvandandet avresecentrums stadsrum.
Overensstammer trafikslagens prioriteringar och ytanvandning inom
resecentrum med de langsiktigt 6vergripande trafikmalen for
Nykdpingskommun?

Jernhusen vill framhalla vikten av att placera korttidsparkering och "kiss& ride"
langre bort an taxi i férhallande till huvudentrén. Detta har i andra
stationsomraden visat sig vara det mest [ampliga ur funktionssambandet fér
effektiva och attraktiva bytespunkter.

For en effektiv bytespunkt ar en val utbyggd pendlarparkering viktig fér manga
kollektivtrafikresenarer. Om fler bilister ska valja kollektivt resande maste det
finnas pendlarparkering i en val avvagd mangd, men med mycket god
tillganglighet till resecentrum. Ett parkeringshus bor placeras néara
resecentrum for att kunna tillgodose biltrafikanters 6nskemal om att kunna
parkera sin bil smidigt innan resan fran resecentrum pabdrjas. Genom att
erbjuda affarsresenaren bra tillgang till parkering kommer affarsresenaren
vélja taget framfor bilen for sina affarsresor.

2.Skapa urbana motesplatser for ett attraktivt resecentrum

Synpunkter;

Densitet, funktion och arkitektur

For att kunna skapa den stationsnara staden maste transporter av farligt gods
inom stationsomradet begransas for att fa till en tat bebyggelse inom
stationsomradet.

Befintliga byggnader inom stationsomradet

Integrera befintlig station, som har ett stort kulturhistoriskt varde, sa att den
leder resenarerna till och fran centrum och till och fran nya resecentrum. Att
skapa forutsattningar fér en fortsatt god anvandning av stationen ar viktigt for
staden saval som for Jernhusen.

Omradet norr om resecentrum bor integreras i den stationsnara staden. Med
bostader inom detta omrade utvecklas staden runt om resecentrum. Genom
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att utveckla stationen och omradet runtomkring sa kan Nykoping ta emot
framtidens 6kande antal resenarer och invanare.

Jernhusen féreslar att nuvarande station integreras i stationsomradet och
kompletteras med en utbyggnad for att kunna ta till vara de kulturhistoriska
vardena som den nuvarande stationer besitter samtidigt som den blir mer
funktionell och modern som byggnad.

3. Blanda funktioner inom resecentrum och i resecentrums ndromrade
Synpunkter:

Den stationsnara staden skall ha sitt centrum i resecentrum och utvecklas
inom en 600 meters radie fran stationen. Darfér anser Jernhusen att skolor
bor etableras nara resecentrum inom en 200-meters radie fran
stationsomradet. Detta for att underlatta skolungdomars vardag och skapa
mer liv i omradet.

Norr om sparen bor bostadsbebyggelse slappas fram for att ta till vara den
potential ett resecentrum har. Att bo nara ett resecentrum ar attraktivt.

4. Fortata med hédnsyn inom resecentrum
Synpunkter:
Jernhusen anser att hadnsyn har tagits vid fortdtningen men att planeringen i

annu hogre grad kan fokusera pa att skapa en levande och vital stadsdel nar

ett resecentrum planeras. Detta kommer att bli en ny nod i staden och
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planeras darefter. Komplettera med ett kontors/hotell inom resecentrum for att

skapa mer liv i omradet.

Bemétande:
Kommunen tackar fér inkomna synpunkter.

En av nyckelfragorna och malen i projektet handlar om att fa till en effektiv
bytespunkt mellan trafikslag. Projektmalet anger en bytestid pa 3 minuter

mellan kollektiva fardslag vilket uppnas med férslag pa disponering av ytorna

inom planomradet. Detaljplanen sakerstéller det ytbehov som kravs fér den

bussfunktion och det behov som kollektivtrafikmyndigheten ser finns idag men

hindrar inte en framtida utveckling mot mer optimerade hallplatser med
slottider.

Kommunen utgar i sin trafikplanering ifran en prioritering av trafikslag enligt;
gaende, cyklister, kollektivtrafik och fordonstrafik, som ar fastlagd i
kommunens Transportstrategi. Denna prioriteringsordning ska spegla

planeringen nar Nykoping vaxer och projektet har haft att implementera denna
strategi vid utformandet av omradet och inbdrdes placering av olika funktioner.
Detta har ocksa varit utgangspunkten i planeringen av Nykopings resecentrum

och platsen som den utformats lyfter fram gang, cykel och kollektivtrafik och
knyter omradet mycket battre mot staden mot tidigare.
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Parallellt arbetar kommunen med att skapa en vaxande central karna dar
Nykopings resecentrum blir en viktig pusselbit. | detta finns flera delar dar
kommunen bland annat ser éver mgjligheten att styra och reglera
godstransporter bade i tid och rum.

Kommunen delar Jernhusens installning till den stationsnara staden och
jobbar aktivt med att fa till flera funktioner inom omradet utdver de funktioner
som ar direkt kopplade till resandeperspektivet, sasom byggratter for kontors-
och centrumlokaler och flera bostader. Detta for att levandegéra omradet
under hela dygnet och bidra till att omradet integreras pa ett battre satt med
centrum. | och med planerna pa Nykopings resecentrum och
bostadsutveckling intill kommer Nykdpings centrum att expandera och
resecentrum bli en naturlig del av denna. Utrymme till verksamheter som kan
underlatta en resandes vardag, sasom kiosk, café och apotek har sakerstallts i
byggratten for framtida bussterminal och intill Brunnsgatan planeras for ett
verksamhetshus med plats for kontor och centrumverksamheter.

Omradet norr om spar, Néthagen, féreslas omvandlas fran ett industriomrade

till "stad” med blandade funktioner sasom bostader, kontor, centrum, skola osv
dar arbetet med ny detaljplan pagar. Kommunen och markagaren fér omradet
har ett gott samarbete kring att dra nytta av varandras framtida utveckling och

arbetar aktivt for att fa till bra kopplingar omraddena emellan.

Den befintliga stationsbyggnaden invid Centralplan kommer framledes inte
utgodra resecentrums huvudbyggnad med stationsfaciliteter pa grund av den
férskjutna tyngdpunkten ésterut mot Brunnsgatan och centrum.
Stationsbyggnaden kommer dock att kvarstd men ges istéallet en framtida
anvandning for centrumfunktioner vilket inrymmer en rad anvandningar.
Forslag pa verksamheter som diskuterats ar restaurang eller saluhall.

Polismyndigheten

Polismyndigheten, genom lokalpolisomrade Nykoping, tillfor synpunkt pa
ldmnat forslag att genomtankt planering for ett resecentrum ar grunden till en
saker och trygg miljo.

Pa flertal kommuner, som skapat resecentrum, har liknande centraliseringar
skapat en otrygg miljo da det Iatt blir en upphallsplats for medborgare som
invantar kommunikationsmedel men aven fér dem som inte har nagot att géra
vid tillfallet. Att en kommunikationsplats blir samlingsplats foér icke resande
beror pa byggnation och mgjlighet att befinna sig pa platsen under lang tid.
Viktigt vid planering ar utformning av trafikmiljo samt arkitektonisk utformning.

Polismyndigheten vill garna delta med var kunskap till de trygghetsutbildade
arkitekter som kommer inga i planeringsarbetet.

Bemotande:
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Synpunkterna noteras och tas med inféor kommande arbeten med projektering
och genomférande.

Sormlands Kollektivtrafikmyndighet
Till Sérmlands kollektivtrafikmyndighet har inkommit granskningshandling for
detaljplan for Nykdpings resecentrum.

Syftet med detaljplanen ar att skapa ett attraktivt och funktionellt resecentrum i
Nykoping dar lokal, regional och nationell tag- och busstrafik samlokaliseras
och déar det ar enkelt att byta mellan olika kollektiva fardsatt. Detaljplanen ska
skapa mdjligheter for fler funktioner inom omradet med syftet att skapa
stadsmiljo, bland annat i form av servicefunktioner for resecentrum med
resenarsutrymmen, handel och parkering. Detaljplanen sakerstaller
genomférandet av Ostlanken.

Myndigheten vill med detta granskningssvar ater framféra att vi ser mycket
positivt pa att samla all buss- och tagtrafik pa ett och samma stélle for ett
effektivt kollektivtrafiksystem. Forslaget innehaller samtliga funktioner som ger
forutsattningar for ett smidigt resecentrum sasom bussterminal, busstorg,
taxiplatser, fardtjanstplatser, service, madjligheter till att hdmta och ldamna med
korttidsparkering samt generost tilltagna cykelparkeringar och
pendlarparkering for bil.

Kollektivtrafikmyndigheten framforde flera synpunkter pa forslaget till
detaljplan i samradsskedet. Dessa har hanterats och delvis tagits hansyn till i
detta granskningsforslag. Nar det galler myndighetens énskemal om att ytor
for busstrafiken bor ligga pa allman platsmark har ytan for stadsbusstorget
omvandlats till allmén platsmark medan bussterminalen for regional och lokal
landsbygdstrafik ligger pa kvartersmark.

De eventuella begransningar i h6jd som blivit konsekvensen av tidigare férslag
om bevarandet av godsmagasinet med ett tak dver infarten till bussterminalen
har tagits bort och fragan har I6sts pa ett annat satt. Passagerna genom
parken mellan stadsbussar och resecentrums entré har fatt en annan
utformning som battre lampar sig for de floden av resenarer som férvantas
och ar battre anpassat till korta bytestider mellan tag och buss samt mellan
landsbygdbuss och stadsbuss. Korfaltsbredden pa Brunnsgatan har inte
andrats fran 3.25 till 3.5 meter sasom myndigheten 6nskat.

Under radande forhallanden far detta anses vara acceptabelt da en utdkning
av sektionen under jarnvagsbron ar foérknippad med mycket stora kostnader.
Mycket kan goras for busstrafikens framkomlighet pa andra satt och genom en
noggrann och genomtankt detaljprojektering av korfalten, dess placeringar och
sidoomradenas utférande. En annan plats dar det ar problem med
framkomligheten idag &r kurvorna i vergangen mellan Sédra
Bangardsgatan/Jarnvagsgatan och pa Jarnvagsgatan vid jarnvagen vaster om
stationshuset. Har planeras for bostader i detaljplaneférslaget. Har hoppas
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myndigheten att dessa problem kan atgardas genom en noggrann och
genomtankt detaljprojektering av gaturummet i samband med
bostadsbyggandet.

Myndigheten ser fram mot ett fortsatt gott samarbete i framtagandet av ett
effektivt och smidigt resecentrum.

Bemoétande:

Kommunen tackar fér inkomna synpunkter.

Ytan kring bussytan planldggs som kvartersmark da ytan inte ar ténkt att vara
allmant tillganglig pa samma satt likt ytan kring stadsbusstorget. P4 omradet
kring regionbussarna 6nskar man inte 6ppna upp for mycket manniskor i
rorelse Over bussytan pa grund av risk for konflikter mellan manniskor och
bussar i rorelse. Med kvartersmark finns bland annat méjligheter att lattare
infora begransningar kring tilltradet till omradet.

Kurvorna kring den nya byggratten for bostadshus invid Centralplan har ratats
upp nagot och korsparstudiet har genomforts for att inte begransa
framkomligheten fér bussarna som ska in och ut fran bussterminalomradet.

Vattenfall Eldistribution AB
Vattenfall lamnar féljande synpunkter:
Vattenfall noterar att ett

I PE I Cykelparkering med tillnérande service samt teknisk anlaggning far
anlaggas till en storsta storlek av 10x10 meter.

finns inritat.

Vattenfall 6nskar att det fortydligas att ytan (E) ar avsedd for
Transformatorstation/néatstation.

Vi vill passa pa att tacka kommunen fér E-omradet, da en ny natstation ar
nédvandig for att klara av effektbehovet som det nya resecentrumet innebar.
Men pa grund av eltekniska férutsattningar (jordning), finns det eventuella
problem med att transformatorstationen placeras i direkt anslutning till
bangarden.

Dialog med Trafikverket har inletts fér att reda ut eventuella problem och ett
godkannande fran Trafikverket att Vattenfalls transformatorstation placeras sa
nara invid bangarden. Vanligtvis 6nskas ett minsta avstand om 25m mellan
transformatorstation och jarnvagsanlaggning.

Om det inte visar sig mojligt, dnskar Vattenfall att E-omradet justeras soéderut,
forslagsvis dar det idag ar inritad korsmark.

Bemotande:

Placering av natstationen med avseende pa jordning har bedémts ok enligt
Trafikverket pa planerat avstand fran spar. Pa grund av Vattenfalls énskemal
om att anlaggningen inte ska integreras i planerat cykelgarage planeras denna
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fortsattningsvis kunna utforas som en fristdende del, motsvarande modell B2
och placeras intill cykelgaraget. Plankartans bestdmmelse justeras sa att det
blir tydligt att natstationen avses utféras som en separat anlaggning, E-teknisk
anlaggning.

Hyresgistféreningen Ostra Sérmland

Hyresgastforeningen staller sig positiv till forslaget och tycker att planen pa
resecentrum ar i tiden och for framtiden. Nuvarande station ar inte langre
funktionell och vi behodver tanka pa att vi vaxer som kommun

och att pendlingen 6kar och darmed krav pa battre forutsattningar.

Forslaget anser vi ar val genomarbetat, att antligen f& bussarna pa samma
stélle som tagen, sa att man inte behdver ta sig till en helt annan plats for att
komma vidare pa sin resa, kommer att underlatta massor.

Bra med plats for cykelparkering och langfardsbussarna samlat pa ett stalle.

Att man gjort en rejal undersokning av bullernivaer i intill liggande och nya
fastigheter ser vi mycket positivt pa.

Viktigt vid nybyggnation ar att man aven utgar fran att barnfamiljer kommer att
leva och rora sig i omradet med bland annat behov av lekparker.

Vi tycker att det ska bli spannande att félja resecentrums tillvaxt. Det kommer
att gora resandet smidigare och underlatta for Nykdpings invanare och aven
mojliggora for fler att valja Nykdping som bostadsort.

Bemétande:
Kommunen tackar fér inkomna synpunkter.

Kommunbygderad Nykoéping

Kommunbygderad Nykoping har fér omkring ett och ett halvt ar sedan uttalat
sig i huvudsak positivt om de samradshandlingar avseende Resecentrum i
Nykoping som da presenterades, dels av Nykdpings kommun och dels av
Trafikverket. Vi anser att det vidarebearbetade forslag till detaljplan som nu
lagts fram av Nykopings kommun inrymmer manga goda och val motiverade
och illustrerade forslag.

Vi bedémer salunda fortfarande, vilket ar det allra viktigaste ur vart perspektiv,
att foérslaget ger maojligheter for lokal och viss regional persontagstrafik pa
Nykopingsbanan, sedan den nationella och regionala trafiken flyttats éver till
Ostlanken. Detta tack vare att kapaciteten vid Resecentrum 6kas jamfort med
dagslaget genom anlaggandet av ett nytt spar och en ny plattform séder om
den nuvarande mittplattformen, som dessutom kommer att breddas, nagot
som ar mycket énskvart. Den nya plattformen mellan sparomradet och den
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blivande busstationen underlattar i hogsta grad byten mellan tag och buss.
Detta galler saval for tagtrafiken pa bibanan till Ostlanken genom centrala
Nykoping som fér potentiella framtida lokaltag pa Nykdpingsbanan.

Vi vill aven understryka den stora betydelsen av att Resecentrum kommer att
inrymma saval en station for den sparburna trafiken genom centrala Nyképing
som stadens busstation, i och med att denna flyttas fran nuvarande lage till
Resecentrum. Detta ar enligt vart satt att se en grundférutsattning for en
onskvard och omfattande éverforing av den mera langvaga trafiken fran vag
till spar. Det ar naturligtvis ocksa bra att byten mellan tdg och buss eller bil -
eller cykel -kan ske snabbt och enkelt, utan behov av langre forflyttningar vid
bytena. Det ar sjalvfallet en fordel med planforslaget att eventuell framtida
persontrafik pa TGOJ-banan inte férsvaras.

Vi ser det ocksa som klart positivt ur upplevelsesynpunkt att det nuvarande
stationshuset fran 1910-talet kommer att bevaras, i kraft av rivningsférbud och
skyddsbestammelser. Vi ser det dven som viktigt att den fysiska strukturen
inom planomradet och i dess narhet, som baseras pa arkitekt P O Hallmans
stadsplan fran 1913, som i sin tur baseras pa hans visioner om en
"tradgardsstad", till stor del kommer att kunna bevaras. Vi uppskattar vidare att
entrebyggnaderna féreslas harmoniera val arkitektoniskt med det nuvarande
stationshuset, som enligt ovan kommer att bevaras, 14t vara att det far nya
funktioner.

Det ar nddvandigt att Brunnsgatans passage under sparomradet bade
breddas och sanks, sa att passagen far atminstone 4,5 meters fri hojd. Att
detta sker sa att gang-och cykelbanorna kommer att kunna ligga kvar ungefar
pa dagens niva (men givetvis inte sa nara varandra som idag, passagen under
sparen kommer ju att breddas avsevart totalt sett), medan kérbanorna

sanks ungefar en och en halv meter, ar ett utmarkt férslag.

Det ar givetvis nddvandigt att S6dra Bangardsgatan i enlighet med
detaljplaneférslaget kommer att breddas en del. Har kommer ju trafiken att
Oka kraftigt jamfort med idag. Detta galler i forsta hand for buss- och
cykeltrafiken. Bil trafiken till och fran Resecentrum kommer enligt férslaget all
huvudsakligen att ledas via Norra Bangardsgatan, som redan nu har att ta
hand om en hel del bil trafik. Denna kommer nu att 6ka, inte minst om det
parkerings garage i N6thagen (omedelbart norr om sparomradet och vaster
om det egentliga stationsomradet) som ritats in pa plankartan kommer till
utférande. Pa denna punkt bedémer vi att planférslaget hade matt bra av en
férdjupad diskussion. Vi aterkommer nedan till behovet av parkeringsplatser
och laddstolpar.

Innan dess vill vi dock papeka, att det ar en god ide att delar av parkmarken
inom det aktuella geografiska planomradet inte endast blir vardefullt ur
upplevelsesynpunkt utan ocksa far en viktig roll for dagvattenhanteringen. Det
ar vidare en klok tanke att méjliggora uppférandet av ett "verksamhetshus" vid
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den vastra sidan av ( den breddade) Brunnsgatan strax séder om
jarnvagsomradet. Darigenom kan Brunnsgatan har rimligen fa mera karaktar
av en "innerstadsgata" an vad den har idag. Detta maste upplevas som en
miljoforbattring.

Sa har langt ser vi saledes i all huvudsak positivt, och i flera avseenden till och
med mycket positivt, pa forslaget till detaljplan. Det som dock fortfarande i
hog grad bekymrar oss ar huruvida antalet tillgangliga p-platser for
pendlare och andra resenérer fran Resecentrum blir tillrackligt stort. Den
fragan stallde vi i vart remissvar i borjan av ar 2017. Vi saknar tyvarr
fortfarande ett seridst resonemang pa denna kritiska punkt for de
kommuninvanare som bor utanfor stadskarnan. Det &r av helt avgérande
betydelse fér den tredjedel av kommunens invénare som inte bor i
centralorten, att dessa kan rédkna med att kunna parkera en bil (och vid behov
dven ladda den) om de inte kan resa med buss in till Resecentrum, for att
dérifrén fortsétta var resa med tdg. Om sannolikheten att finna en
parkeringsplats ar mindre dn 100% varje arbetsdag. kommer
arbetspendlare att vélja andra fardsatt.

Detta behov blir givetvis sarskilt stort om det inte etableras persontagstrafik pa
Nykopingsbanan mellan Norrkdping och Sddertalje med taguppehall vid nagra
mellanstationer utbver i Vagnharad och Nykoéping.

| detaljplaneforslaget sdgs endast (pa sida 17) att "Mdgjlighet finns i plankartan
att uppféra ett parkeringshus pa den norra sidan av jarnvagssparet.
Resecentrum behdver parkeringsplatser kopplade till resande och platser
behovs for pendlarparkering (cirka 130 platser). Dessa ska kunna inrymmas i
bottenvaningen i markplan pa det eventuella parkeringshuset. Tanken ar att
parkeringshuset ska samnyttjas med den planerade bebyggelsen i
Noéthagenomradet.”

For de invanare som bor pa landsbygden i Nykdpings kommun kvarstar fragan
om dessa med acceptabel sakerhet kan parakna att kunna lamna en bil vid
Resecentrum och fortsatta sin resa med tag darifran. Det kan vara intressant
att jamféra med den parkering som ratt nyligen har 6ppnats vid den nya
stationen i Stréangnas vid Svealandsbanan. Aven hér &r det fraga om ca 130
parkeringsplatser, men de kommer i forsta hand att vara avsedda for
pendlare. Sa blir det uppenbarligen inte med de 130 p-platserna som enligt
detaljplanen kan komma att astadkommas (men saledes inte helt sékert) i
Nykoping.

Platserna i Strangnas ar savitt vi vet dessutom avgiftsbelagda, men det finns
darutdver idag ett par hundra parkeringsplatser vid Laggesta station i den
Ostra delen av Strangnas kommun. De strangnasbor som sa vill kan valja att
koéra bil mellan Strangnas och Laggesta och stiga pa taget pa
Svealandsbanan mor Sddertalje och Stockholm dar i stallet for inne i centrum
av Strangnas. Det bor ocksa observeras att Nykopings kommun och
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Nykopings tatort har avsevart flera invanare an Strangnas kommun respektive
Strangnas tatort.

Vi efterlyser med andra ord en diskussion om en tillrackligt dimensionerad
pendlarparkering i anslutning till Resecentrum i Nykoping. Det antyds inte ens
i forslaget till detaljplan for detta omrade om det kan finnas anledning att ta ut
en avgift fér sddan parkering. Vi &r starkt oroade for att nuvarande plan inte tar
hénsyn till den stora grupp av kommuninnevanare som vill anvénda jarnvédgen
for sin arbetspendling och anser darfor fortfarande att det skulle vara en god
ide att Skavstastationen (i enlighet med Trafikverkets férra sommaren
framférda 6nskemal) férlaggs till bibanan genom centrala Nykdping, och
saledes inte till huvudlinjen. Detta dock under férutsattning att det dar kan
reserveras utrymme for ett betydande antal p-platser fér pendlare. Om det inte
blir sa anser vi att det ar viktigt - men forvisso inte enkelt -att det i den nu
aktuella detaljplanen reserveras mark som majliggoér anlaggande av betydligt
fler an de féreslagna 130 p-platserna i anslutning till Resecentrum.

Férslag och rekommendation:

| vart svar menar vi sammanfattningsvis att det ar kritiskt att den nu aktuella
detaljplanen reserveras mark som mdjliggor anlaggande av betydligt fler &n de
féreslagna 130 p-platserna i anslutning till Resecentrum.

Bemétande:
Tack for inkomna synpunkter.

Utvecklingen av Nykopings resecentrum och dess kopplingar ar viktiga delar i
en vaxande stad. Nykodpings Transportstrategi tar tydligt stallning kring hur
trafikslagen skall prioriteras men anda se det i en helhet. Intentionen med
Nykopings resecentrum &r att ge goda férutsattningar for fler att kunna
anvanda kollektivtrafiken ur ett hela-resan-perspektiv dar resecentrum ar ett
nav fér resor som gors till och fran Nykoping. Vi kalkylerar darfér med en
Overflyttning av resenarer fran bil till kollektivtrafik och i takt med att gang- och
cykelvagar byggs ut och férbattras (senast invigning av Frudngsgatan) vantas
ocksa i hdg grad fler resenarer anvanda cykel som transportmedel.

Genom att framja gang, cykel och kollektvitrafik framforallt i staden skapar vi
utrymme och kapacitet pa vagnatet samt lediga parkeringsplatser fér dem som
behdver anvanda sig av bil som trafikslag. Det ger forbattrad tillganglighet for
fler ma&nniskor oavsett var man bor i kommunen.

Inom detaljplaneomradet planeras det fér 130 stycken pendlarparkering utéver
20 stycken korttidsparkering med placering norr om spar. Har verkar
kommunen tillsammans med exploatéren for omvandlingsomradet norr om
spar (Nothagen, f.d Wedholmsomradet) fér en gemensam parkeringslésning i
form av ett parkeringshus dar 130 parkeringsplatser ska anvisas for pendlare.
Utover pendlarparkeringen inom detaljplaneomradet for Nykopings
resecentrum for kommunen diskussioner om ytterligare parkeringsplatser som
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ska kunna anvandas for pendlare, exempelvis vid lasarettet och inom
Hogbrunn. Dessa parkeringsplatser ger valmdjligheter och utgoér bra alternativ
med relativt korta gangavstand till Nykdpings resecentrum men aven till andra
malpunkter i Nykoping.

Nykopings resecentrum ar en del av en vaxande stadskarna och
parkeringsmdjligheter kommer att utvecklas i flera omraden runt omkring som
kan samnyttjas for flera funktioner daribland Nyképings resecentrum.
Resvaneundersékningen fran 2019 visar att det finns stor potential att lyfta
over korta resor under fem kilometer till gang, cykel och kollektivtrafik. Gors
det frigdrs parkeringsplatser for bil till de som inte har méjlighet att ta andra
fardmedel och utifran det for kommunen beddémningen att det kommer att
finnas tillrackligt antal parkeringsplatser i resecentrums narhet med de
parkeringslosningar som diskuteras.

Skrivningen i planbeskrivningen om det tankta parkeringshuset pa norra sidan
fortydligas. Tanken ar att funktionen av parkeringshuset ska kunna samnyttjas
mellan flera parter inte att de 130 p-platserna som ar "6ronmarkta” till pendlare
ska kunna samnyttjas med andra parkoérer. Till dessa erbjuds parkeringar i
ovriga plan i parkeringshuset.

FUNQ Foéreningen Utveckling Navekvarn
Foéreningen Utveckling Navekvarn (FUNQ) styrelse har noga satt sig in i
rubricerad detaljplan ur invanarnas pa Tunabergshalvon synvinkel.

Pa Tunabergshalvon bor idag dver 1800 personer aret runt. Manga av dessa
pendlar med olika transportmedel till arbeten saval inom kommunen som
utanfér. Tunabergshalvén har ingen stérre genomfartsled for bil, buss eller
tag. Det ar darfér vasentligt att ta tillvara synpunkter fran dessa manniskor vid
nybyggnation av ett resecentrum OM det finns allvar bakom uttrycken att
"Nykodpings kommun ska 6ka med 700 personer per ar” varav en del kan
tankas bosatta sig pa Tunabergshalvon.

Vi vidhaller och trycker annu en gang pa det vi skrev i vart forra yttrande,
namligen maojligheter for landsbygdens invanare att pa ett enkelt satt parkera
sin bil for att vaxla 6ver till tag for tex arbetspendling till Stockholm eller
Norrkdping / Linkdping ar viktig!

Mojligheten att vaxla fran bil till tag for att arbetspendia till Katrineholm eller
Eskilstuna I6ses inte med denna detaljplan heller!

Fran FUNQ sida understddjer vi helt de forslag som framforts fran
Kommunbygderadets i Nykoping skrivelse.

Slutsatser
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Forslaget pa detaljplan for resecentrum i Nykoping tar inte tillrackligt hansyn
till landsbygdens behov av parkeringsplatser for bilar. 130 P-platser (som ska
anvandas aven av andra) ar alldeles for lite bade nu och i framtiden! (Jfr.
Resecentrum i Strangnas och dra erfarenheter!) Ett tillrackligt stort
parkeringshus, tillrackligt nara resecentrums centrala delar ar en nédvandighet
OM intentionerna med ett resecentrum for arbetspendling ska bli verklighet.
Risken ar annars att resecentrum i Nykoping endast blir ett resecentrum for
invanarna i centralorten som kan anvanda sig av cykel eller "stadsbuss”.

Bemétande:

| arbetet med att planera foér Nykdpings resecentrum har en
funktionskartlaggning kring olika behov genomforts, sa aven for antalet
pendlarparkeringar. | vara berakningar har vi anvant oss av en inventering av
befintliga parkeringsplatser och en analys av belaggningsgrad genomférd av
NTF. Utredningen avser dagens tre parkeringsytor pa bada sidor spar som
huvudsakligen pekas ut for pendlare.

33 procent, respektive 66 och 73 procent av platserna var upptagna vid
inventeringstillfallet. Av antalet parkerade bilar har det framkommit att ett antal
utgdr boendeparkering till bostader i naromradet och att ett stort flertal ar
hemmahdrande dar tillgangligheten till kollektivtrafikens huvudlinjer i Nykdping
ar hdg. Utdver det ar ett antal parkerade bilar hemmahdrande i orter
(Oxeldsund och Stigtomta) dar tillgéngligheten till kollektivtrafiken ar god.

Det beraknade behovet av antalet parkeringsplatser for pendlare till Nykdpings
resecentrum (130 stycket) har utgatt fran dagens antal parkeringsplatser, en
avrakning mot 75% beldggningsgrad samt avrékning fér antagna
boendeparkeringar, personer boende i omraden med hog respektive god
tillganglighet till kollektivtrafikens huvudlinjer. Dartill har en viss upprakning
skett for att tillgodose ett visst behov av dynamik pa parkeringsplatsen.

Inom omradet for Nykdpings resecentrum planeras det fér 130
parkeringsplatser for pendlare. Dessa placeras norr om sparomradet och
féreslas inrymmas i ett parkeringshus som byggs i samarbete med
Samhallsbyggnadsbolaget. Skrivningen i planbeskrivningen om detta
parkeringshuset fortydligas. Det ar funktionen av ett parkeringshus som ska
kunna samnyttjas mellan flera parter da parkeringshuset rymmer fler
parkeringsplatser an for resecentrums behov.

Utover pendlarparkeringen inom detaljplaneomradet for Nykopings
resecentrum sa fér kommunen diskussioner om ytterligare parkeringsplatser
som ska kunna anvandas foér pendlare, till exempel vid lasarettet och inom
Hogbrunn. Dessa parkeringsplatser ger valmdjligheter och utgoér bra alternativ
med relativt korta gangavstand till Nykdpings resecentrum men aven till andra
malpunkter i Nykdping.
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Exakta siffror pa antalet parkeringar som kommer att finnas tiligangliga i
narheten av Nykopings resecentrum nar det ar klart ar idag svart att saga,
eftersom vi planerar for ett flertal I6sningar utéver de 130 + 20
korttidsparkeringarna som ska skapas inom detaljplaneomradet. Nykdpings
resecentrum ar en del av en vaxande stadskarna och parkeringsmojligheter
kommer att utvecklas i flera omraden runt omkring som kan samnyttjas for
flera funktioner daribland Nykdpings resecentrum. Kommunen beddémer att det
kommer att finnas goda forutsattningar att parkera sin bil kring Nykdpings
resecentrum.

Se vidare svaret till Kommunbygderadet ovan.

Svenska kyrkan
Nykopings forsamling har tagit del av Samradsredogérelse fran 2018-04-11
och har féljande kommentar till Nykoping kommuns bemdtande.

| allt vasentligt kvarstar vara synpunkter fran tidigare ingivet yttrande. Det ar
mycket bra att planerat verksamhetshus far en delvis annan utformning med
nedtrappning av vaningar mot befintliga bostadshus langs Sédra
Bangardsgatan. Dock kvarstar faktum att en betydande del av huskroppen
utgdrs av fem vaningar vilket har starkt negativ paverkan pa Vastra
kyrkogarden. Hansyn ska ocksa, enligt var uppfattning, tas till att Vastra
kyrkogarden ar av ett riksintresse for kulturmiljovard och skyddat enligt 4 kap.
kulturmiljélagen.

Den smastadskaraktar, som kannetecknar Nykdpings centrala delar i stor
utstrackning, ser vi dock hotad genom en sadan komplex byggnation. Det
finns en viss okanslighet fortfarande i férslaget, som inte ser till stadens
forsiktiga arkitektoniska framtoning sedan lange.

Kyrkogarden ar en gron, meditativ och lugn plats vilket bland annat méjliggérs
av granhacken som omgardar och skyddar omradet. Det ar en klassisk
kyrkogard fran 1800-talets boérjan med manga kulturhistoriska minnesmarken.
Vi planerar ocksa kunna utdka anvandningen av kyrkogardens gravkapell,
eftersom det efterfragas for bade kyrkliga saval som borgerliga akter.

Ett hogt intilliggande kontorskomplex kommer tvekldst att 6ka insynen och
darmed minska den personliga integriteten samt paverka kyrkogardens
monumentala framtoning. Den nyligen anlagda askgravliunden mot
Brunnsgatan skulle inte ha placerats dar med vetskap om planerat
kontorskomplex.

Nykopings forsamling anser att Nykdpings kommun ska beakta vara
synpunkter som syftar till att bevara Vastra kyrkogardens unika miljé och
betydelsefulla del av stadsbilden. Genom att begransa héjden pa
verksamhetshuset till tva, mojligen tre vaningar, skulle det vara majligt.
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Bemétande:

Nykopings kommun planerar for ett attraktivt omrade med det primara fokuset
pa resandeperspektivet. | det ingar att lanka samman resecentrum med de
centrala delarna av staden och genom att erbjuda fler funktioner an fér
resande inom omradet ar planen for Nyképings resecentrum med och
vidareutvecklar staden och centrum. For likt Nyképings resecentrum sa ligger
kyrkogarden i de mest centrala delarna av Nykopings stad — en stad i
férandring som vaxer for att méta och inrymma fler nykdpingsbor och
besotkare.

En stad ar just aldrig fardigbyggd utan ar i standig utveckling och férandring
for att méta dagens och morgondagens behov och i detta arbete ar det en
sténdig avvagning mot olika intressen som maste ske i planeringen.
Nykopings kommun beddmer att de anpassningar som har gjorts ar lampliga
sett till dvriga intressen. Insynen kommer, likt ni skriver, att 6ka da byggnaden
ar nagot hogre. Brunnsgatan som skiljer kontroshuset och kyrkogarden at har
dock en bred sektion vilket medfor att byggnaden placeras pa ett behdrigt
avstand fran kyrkogarden. Den nya sektionen som tagits fram infor
ombyggnad av Brunnsgatan har tagit hansyn till befintlig stédmur mot
kyrkogarden varfor den vaxtlighet som ocksa ar med och avskarmar
kyrkogarden inte ska paverkas.

For att utgdra ett attraktivt alternativ och for att kunna finna intressenter som
vill bygga och verka pa platsen kravs en viss volym. En bedémning av
genomfdérandet och den ekonomiska aspekten ar darfor ytterligare en faktor
att vaga in i den samlade bedémningen om Iampligheten pa platsen.

Nykopings kommun bedémer att de anpassningar som har gjorts i och med en
variation i h6jd och nedtrappning av héjden mot befintlig bebyggelse ar

ldmpliga sett till dvriga intressen. Kommunen har vidare méjlighet att i framtida
markanvisningsavtal ange villkor fér gestaltning av den framtida bebyggelsen.

Nykopings hembygdsforening
Nykopings hembygdsférening ar i grunden positiv till ett nytt resecentrum i
Nykoping med okad tillganglighet och samordning av olika reseslag.

| omradet runt det nya resecentret finns manga fina kulturmiljéer, sasom
Folkungavallen, vastra kyrkogarden, godsmagasinen, befintlig jarnvagsstation
och nuvarande jarnvagspark. P4 lite langre avstand in mot centrum ligger det
gamla tingshuset och Odd Fellowhuset. Det ar viktigt att det nya resecentret
ingar som en integrerad och naturlig del i denna miljo.

Detta kommer att betyda att resenarer och andra personer som kommer till
resecentrumomradet skall kdnna igen (lara sig att kdnna igen snabbt) att de
kommit till Nykdping och uppleva att det ar en aktiv, historisk och kulturell
plats.
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Hembygdsféreningen har framfor allt fyra viktiga synpunkter pa forslaget till
nytt resecentrum.

1.

TGOJ-banan och entréerna till nya resecentret. Vi ar dvertygade att
persontrafik kommer att aterupptas pa TGOJ-banan i framtiden. bl.a. av
miljéskal. Vi anser att tillrackliga hansyn till detta faktum inte har tagits i
planeringen av det nya resecentrumet. Betraffande utformningen av
byggnationen kommer detta bl.a. att paverka utformningen av den vastra
entrén vilken borde goéras likvardig med, lika tydlig som, den &stra entrén
(nuvarande planerade huvudentré). Har borde kommunen agera.

Utformningen av byggnationen, speciellt av det stora verksamhetshuset.
Vi ar mycket oroliga dver utformningen av detta hus. Det ar visserligen
sankt med en vaning sedan férra remissen men pa filmerna framstar det
fortfarande som en oformlig koloss. Vi anser att Nykdpings kommun inte
bara skall stalla krav pa plats, hojd och yta i offertunderlaget fér denna
byggnad utan ocksa pa att kommunen skall godkédnna utformningen av
byggnaden. Detta for att férsdkra sig om att byggnaden passar in i
miljon.

Vi ar aven tveksamma till storleken pa entrébyggnaderna, vi tycker de ar
for stora. Det ar i och for sig bra att man hamtat inspiration fran dagens
tak pa perrongen for den barande konstruktionen, men vi tycker detta ar
for otydligt, vilket gor att utformningen kédnns frammande.

Centralplan. Att bygga bostadshus pa en stor del av Centralplan skulle
vara ett 6desdigert ingrepp i stadsbilden och forslaget vitthar om
bristande respekt for de tidigare planforfattarna — tva av Sveriges
framsta arkitekter. Den nuvarande jarnvagsstationen med sin
jarnvagspark ar en enhet som maste bevaras till framtiden. Forvisso
finns en mindre byggratt i den norra delen, men den hade syftet att ge
Centralplan en mer rumslig utformning. Att 1dgga ett vinklat hus i liv med
gatan ar ett ingrepp pa ett helt annat satt. Att dessutom bebygga
parkmark i centrala Nykoping, dar det rader brist pa parker som
rekreationsytor for t.ex. barnfamiljer, maste helt undvikas.

Flytten av godsmagasinet. Det viktigaste i detaljplaneférslaget som ar
historiskt och signifikant &r den del av det gamla godsmagasinet som
man foreslar skall sparas. Av alla fristdende godsmagasin som tidigare
har funnits i landet, sa finns det idag uppskattningsvis bara omkring 5 -
10 % kvar. | detta sammanhang ar det ocksa relevant att se pa hur
manga godsmagasin som ar uppforda vid de statliga banorna och vilka
som ar uppfdrda vid privata banor. Bevarade statligt uppforda
godsmagasin ar mycket ovanliga. Det &r mycket bra att man nu sparar
aven “andhuset” som ar en vacker och tidstypisk byggnad. Vi ar daremot
tveksamma till att flytta hela magasinet.
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Bemétande:

1. Detaljplanen och jarnvagsplanen for Nykopings resecentrum tar hansyn till
eventuell framtida utveckling med persontagstrafik pa TGOJ-

banan. Utformningen av jarnvagsanlaggningen gor det majligt att persontag
fran TGOJ-banan kan angdra de plattformar som byggs inom arbetet med
Nykopings resecentrum for tdg norrut pa TGOJ-banan, det ar en del i den
kapacitetsbeddomning som ligger till grund for antal plattformar och antal
plattformslagen.

Den atgardsvalsstudie som genomforts om persontrafik pa4 TGOJ-banan har
konstaterat att det inte &r ekonomisk hallbart utifran restider och banans
standard att ateruppta persontrafik i nartid. Darfor har inte detaljer for
plattformar pa TGOJ-banan mot Oxel6sund utretts i detta skede och det ingar
inte i det gemensamma arbetet med Trafikverket att bygga plattformar pa
sparen ner mot Oxelésund. Men, med den utveckling vi ser i regionen kommer
sakerligen fragan om persontrafik pa TGOJ-banan aterkomma och da ger
planerna majligheter att koppla samman persontrafik pa TGOJ-banan med
Ovrig tagtrafik och busstrafik. Om plattformar byggs ner mot Oxelésund finns
straket inom omradet mellan sidoplattformen och TGOJ-banan mot Oxelésund
och bussterminalen. Ingen revidering kommer att géras av planhandlingarna
da den majliggor en framtida utveckling kring TGOJ-banan. Nar, eller om, det
blir aktuellt far man studera mer i detalj hur det gestaltas.

2. | detaljplanen regleras det som beddéms kravas for att féreslaget
verksamhetshuset ska bli lamplig pa platsen utifran risk och sakerhet. | dvrigt
anses hojderna viktigt att reglera och bottenvaningens funktion och delvis
dess utformning for att fa till en aktiv och levande bottenvaning. Forslag till
gestaltning illustreras i gestaltningsprogrammet till detaljplanen, dock ar
illustrationen inte juridiskt bindande. Kommunen har méjlighet att ange villkor
for den framtida bebyggelsen i framtida markanvisningsavtal.

Vad galler utformningen och storleken pa entrébyggnaderna sa behdver de
goras tillrackligt stora foér att inrymma den resenarsservice som kravs enligt
den radande stationsklassen. Trafikverket ar den part som ansvarar for
verifieringen av entrébyggnaderna och att de darmed haller den standard som
kravs. Nykopings kommun har dock tagit ledning i fraga kring
entrébyggnadernas gestaltning da de har en mycket stor paverkan pa
upplevelsen av omradet och paverkar bade stadsbild och kulturmiljon i, och
kring omradet. En del i syftet med utformningen ar att de ska vara just resliga,
de ska synas pa hall och vara en tydlig markor for resecentrum. De ska
samtidigt inspireras av det nuvarande stationshuset nar det kommer till
materialvalet, men i en modern tappning. Synpunkten noteras.

3. Synpunkten noteras. Byggratten har studerats ingaende utifran vad som ar
mojligt att géra utan att forslaget innebar for stor negativ paverkan pa
kulturmiljén och befintlig stadsplan. Byggnaden behdver fortsatt vara sluten
mot Centralplan da en mer uppbruten byggnad inte gar att bygga och
samtidigt klara riktvarden for trafikbuller. Bebyggelsen bidrar med sin form: till
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att avsluta kvarteret Skrivaren och sluta detta vilket ocksa bidrar till en
inramning av Centralplan som kan upplevas 6verdimensionerat idag.

Bostadsbebyggelsen regleras sa att den ska anpassas och utformas i samma
skala som intilliggande bostader i kvarteret. Byggratten anpassar sig pa sa vis
till befintlig stadsplan och byggratten ar nagot inskjuten for att gatans rundade
form ska bevaras. Byggnaden plockar upp den befintliga bebyggelsens
karaktar och hojd, takvinklar och materialitet ar styrda i detaljplanen for
anpassning till miljon.

4. Tack for synpunkten. Hela godsmagasinet avses inte flyttas, det ar en
misstolkning av beskrivningen. Den ar den dstra, och aldsta delen av
godsmagasinet inklusive den yttersta delen, "andhuset”, som avses sparas
och flyttas till anvisad plats.

Samhalilsbyggnadsbolaget (SBB)

Yttrande avseende granskning av detaljplan for Nykopings resecentrum
IB Nétkndpparen AB, fastighetségare Nyképing Raspen 3, gnm
Samhaéllsbyggnadsbolaget i Norden AB ("SBB’)

Bakgrund
Samhallsbyggnadsbolaget ar agare av fastigheterna Nykoéping Raspen 1-3.

Fastigheterna ingar i ett storre detaljplanearbete dar SBB avser att utveckla
omradet Néthagen med varierad bebyggelse, huvudsakligen bostader.
Fastigheten Raspen 1-3 ar idag bebyggd med industri- och kontorslokaler och
lokalerna ar uthyrda till verksamheter inom platslageri, maskinuthyrning,
kontor m.m. | och med den framtida utvecklingen avses de befintliga
byggnaderna inom Raspen 1-3 med stor sannolikhet sa smaningom rivas.
Nar detta sker beror till stor del pa tidplanen for resecentrum och tidplanen for
nar den vastra passagen ska vara tillganglig fér fordonstrafik pa grund av
avstangningen av Brunnsgatan. De befintliga byggnaderna ar for oss mycket
viktiga att bevara och hyra ut under tiden vi inte kan satta igang med
byggnationen.

Under denna process har vi haft och har fortfarande nara dialog med
tianstemannen pa Nykopings kommun avseende genomférande- och
processfragorna for resecentrum och fér Néthagen eftersom de bade
projekten manga gemensamma fragestallningar och inverkan pa varandras
tidplaner. Detta har bade uppskattats och varit nédvandigt, och kommer aven
vara nédvandigt framover.

Vara synpunkter:

1. Vianser att projektet for resecentrum ar angelaget for hela Nykdpings
utveckling. Resecentrumet kommer att bli entrén till Nyképing som
uppvisar for hemresande, inresande och férbiresande den stad som
Nykoping vill ge uttryck for. Vi ar mycket positiva till forslaget som helhet;
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platsen, gestaltningen och funktionen. Den del som berér oss i allra
hégsta grad, den vastra passagen och vastra entrén, har vi varit
delaktiga i utformningen kring och stéller oss mycket positiva till. Inte
minst tror vi att ett attraktivt resecentrum kommer att innebéara ett okat
kollektivtrafikanvandande och forhoppningsvis leda till ett forandrat
beteende fér en annars ganska bilburen stad.

Som namndes i bakgrund ovan finns en hel del berdringspunkter mellan
projekten Resecentrum och N6éthagen och darfér ocksa en hel del fragor
som ar kvar att reda ut, framst fastighetsrattsliga- och
genomférandefragor. Under byggtiden kommer vastra passagen
anvandas som passage for blaljus, bussar m.m. Vi har forstatt att
kommunen kommer att behdva nyttja var mark pa Raspen 3 for att detta
ska bli mgjligt. Detta innebar tva saker — 1. Att var tidplan for
utvecklingen av Raspen 3 blir helt och hallet beroende av tidplanen for
Nykopings resecentrum da vi inte kan boérja bygga kvarteret vid Vastra
passsagen forran Brunnsgatan dppnar igen, 2. Att det finns behov av ett
avtal mellan Nykopings kommun och oss som fastighetsagare dar vi
kommer dverens om villkoren for att nyttja var mark. Med anledning av
den forsta punkten ar det var uttryckliga énskan att bléljus, bussar och
ovriga fordon tar Norra Bangardsgatan ut till Brunnsgatan istallet for
Blommenhofsvagen. Detta skulle innebara flera férdelar, bl.a. att
utvecklingen av Raspen 3 inte behdver invanta resecentrumprojektets
fardigstallande eftersom vi kan bygga ut vara kvarter utan hinder, att
farre fastighetsdgare paverkas av dessa temporara fordonspassager
och alternativet ar antagligen tryggare ur trafiksdkerhetssynpunkt och
mer kostnadseffektiv eftersom korsningen mellan Norra Bangardsgatan
och Blommenhofsvagen ar mycket trang och skulle annars sékerligen
behdva byggas om for de temporara transporterna. Eftersom den nya
korsningen fran Brunnsgatan till Norra Bangardsgatan ska byggas i ett
mycket tidigt skede och kommer sta klart nar Brunnsgatan behdver
stédngas innebar det alltsa ingen merkostnad.

Den del av Norra Bangardsgatan som aven beror var detaljplan och som
kommer nyttjas till angéring av ett nytt kvarter pad Raspen 3 ar en viktig
del av infrastrukturen till Resecentrum, med sarskild tanke pa den
eventuella "Hemgardspassagen”. Gatan breddas in pa var mark pa
Raspen 3 vilket vi har féreslagit aven i vart detaljplaneférslag och anser
ar nodvandigt. Men vi noterar att samtidigt som vi har nytta av gatan
som angoring anser vi att det kommer att trafikeras i hogre grad av
resande till resecentrum (till stor del pa grund av den direkta kopplingen
fran s.k. Hemgardspassagen) an till boende i det kvarteret. P4 grund av
Hemgardspassagen och dess koppling till resecentrum via
Blommenhofsvagen anser vi aven att Blommenhofsvagen ar en viktig
lank som kommer att trafikeras i h6g grad till resande till Resecentrum,
inte minst pa grund av att det ar pa norra sidan som 15 min
parkering/hamta- och lamna funktion avses placeras. Med detta vill vi
poangtera att det inte enbart ar pa grund av var exploatering i Nothagen
som Blommenhofsvagen/Norra Bangardsgatan behéver byggas om och
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forbattras. SBB, som fastighetsagare och utvecklare av Néthagen, och
Nykopings kommun behdver komma 6verens om fordelning och
principer, forslagsvis i ett genomférandeavtal som bland annat berér
dessa namnda fragor, marknyttjandefragor, tidplaner och byggskede.

4. P& sidan 36 i planbeskrivningen visas en figur som illustrerar aktuella
fastighetsregleringar. Dar visas del av var mark pa Raspen 3 som
befintlig allman platsmark, vilket ar fel, det bor illustreras som
"kvartersmark som overgar till allman platsmark”. Notera att det star
korrekt i texten men visas i fel farg i figuren.

5.  Slutligen finns en ytterligare berdringsfraga, p-huset, som foéreslas
hantera bade pendlarparkering (ca 130 platser avseende 1 plan) och
resterande del boendeparkering. Det finns manga praktiska fragor att
hantera vad avser genomférande, dgande, férvaltande m.m. av p-huset
och lampligtvis bor vi aven komma dverens om villkoren for detta i avtal.

Bemétande:
1.Kommunen tackar fér inkomna synpunkter.

2.Det finns som namns beréringspunkter och forutsattningar som behdver
sakerstallas genom avtal. De avtalsdiskussioner som féranleds av planerna
har intensifierats sedan granskningen. En 6verenskommelse om villkoren for
vastra passagen ska regleras genom avtal mellan inblandade parter;
Nykopings kommun, Samhallsbyggnadsbolaget och Trafikverket.

Alternativa strackningar for passagen har studerats under processen och
kommunen har tillsammans med Trafikverket slutligen landat i den strackning
som foreslas. Ni har under vara gemensamma planeringsméten fatt redogjort
fér vad som anses hindra évriga utredda alternativ vilket bland annat handlar
om att strackningen behdver vara tillrackligt lang for att uppna krav pa vagens
lutning.

Det &r kommunens uttryckliga vilja och ambition att begransa tiden for den
tillfalliga passagen sa mycket som det bara gar. Dels for att er planerade
byggnation ska kunna genomféras sa snart och ocksa for att Brunnsgatan ska
vara avstangd sa kort tid som mdgjligt. Den tidsplan som vi jobbar efter just nu
ar att Brunnsgatan behdver vara avstangd i upp till 2 &r men dar vi jobbar
aktivt med att forsdka korta ned den tiden. Vastra passagen ar viktig under
hela byggtiden men det ar under perioden som den tillfalliga passagen byggs
som behovet av nyttjande av mark runt omkring ar som stérst. Vartefter mark
frigérs kommer den aterga till SBB tidigare.

3.Vilka atgarder pa allman plats som anses férorsakas av planerad byggnation
inom No6thagen behdver diskuteras tillsammans med kommunen i de
avtalsdiskussioner som féranleds. Atgarderna och ansvars- och
genomférandefragor kopplat till detta sékerstalls i det exploateringsavtal som
upprattas mellan er och kommunen.
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4.Felet i planbeskrivningen som redovisar fastighetsregleringar som behéver
gOras noteras och justeras.

5. Kommunen kommer férvarva marken dar parkeringshuset avses byggas
fran Trafikverket. Kommunen delar bedémningen om behov av avtal kring
detta framtida p-hus och en arbetsprocess har startat. Kommunen kan i detta
laget inte meddela exakt hur den kommande agarstrukturen kommer att se ut.
Delar av arbetet regleras i det kommande exploateringsavtalet mellan er och
Nykopings kommun som skrivs inom ramen for pagaende detaljplan for era
fastigheter inom Néthagen.

Raddningstjansten

Arbetssattet inom Sérmlandskustens raddningstjanst ar att vi granskar
inkomna planférslag utifran ett séakerhets- och trygghetsperspektiv. Nedan
anges synpunkter pa aktuellt planforslag med diarienummer BTN13/68 daterat
2018-05-07.

Risk

Planforslaget ar intressant ur ett riskperspektiv med tanke pa dess narhet till
jarnvagen. Utredningar och antaganden i genomférda analyser samt atgarder
inarbetade i plankartan kanns rimliga utifran redovisad riskniva.

Raddningstjansten anser att planforslaget uppfyller gallande
rekommendationer och riktlinjer kring hantering av riskerna kopplade till
jarnvagen.

Brottsférebyggande/Krishantering
For att gora tunneln mellan stationshusen inbjudande bor den hallas ljus och
luftig samt forses med forstarkt belysning.

For att forhindra kanslan av att inte veta vad som finns i tunneln och for
undvika ovantade éverraskningar bér man fundera pa en l6sning pa hur
utformning fran sjalva perrongen till tunneln ska utformas. Antingen kan runda
hérn eller installation av speglar s& man kan "se vad som finns runt hornet”
vara en lésning.

For att ytterligare skapa en trygg miljo och férsvara/férhindra brott ar
kamerabevakning ett tillvagagangsatt. Att satta upp kameror pa offentliga

platser ar nagot brottsférebyggare och krishanterare i kommunen stravar efter.

Verksamhetshuset intill Brunnsgatan bor vara utformat sa att det inte bildas en
obevakad plats, en grandliknande plats (framférallt inuti F:et).

Férebyggande brand/risk
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For att forhindra/férsvara méjligheten att ta sig in pa sparen bor bullerskydden
vara utformade sa att det blir svart eller omgjligt att ta sig 6ver de och in pa
sparomradet.

Planforslaget beskriver att det ska vara centrumverksamhet i gamla
stationshuset. Gjorda riskutredningar berér inte denna byggnad. Byggnaden
kommer inom ett sddant avstand sa att en riskutredning bér upprattas.

Bemétande:

Riskutredningen har kompletterats med uttalande om och behov av
riskreducerande atgarder for befintligt stationshus som far ny anvandning i och
med planférslaget. Sa aven fér vandrarhemmet. Raddningstjansten har fatt del
av den reviderade riskutredningen och aterkommit med synpunkter pa
densamme som har arbetats in i planférslaget. Bedémningen ar att bada
byggnaderna lampar sig foér centrumfunktioner, dock med begransning att
overnattande verksamhet (hotell, vandrarhem) inte &r ldmpligt. For detaljer se
framtagen riskutredning.

Kommunen har haft dialog med Lansstyrelsen kring upprattad riskutredning
och har efter 6vervagande valt att infér antagande av detaljplanen ta bort
mojligheten till att bygga ett hotell inom omradet for Nykdpings resecentrum.
Som kommunen forstar det sa ar det just kansligheten i hotell som
markanvandning som varit karnfragan i Lansstyrelsens synpunkter dar
sovande personer utan god kdnnedom om lokalerna i byggnaden bidrar till att
lokalerna ar nagot mer svarutrymda. Kommunen har dock pagaende dialog
med intressenter for verksamhetshuset och ser att de anvandningar som anda
mojliggors uppnar syftet med planen i dessa delar; nadmligen att férse omradet
med fler funktioner an for resande for att bidra till att platsen blir levande och
valbesokt och utgér mer an en transportnod.

Kommunen tackar for évriga synpunkter och tar med oss dem infor framtida
genomférande- och projekteringsskede.

Synpunkten om bullerskydd vidarebefordras till Trafikverket.

Miljoenheten
Beslut
Miljdnamnden beslutar att lamna foljande synpunkter:

Buller och vibrationer

Sdédra Bangardsgatan

| planbeskrivningen framgar att bostadshus langst Sédra Bangardsgatan bor
bullerskyddsatgarder utféras i form av byte av fonster och friskluftsventiler. Det
framgar aven att uteplatser ar i behov av lokala bullerskarmsatgarder men det
framgar inte om det bor utféras.
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| planbeskrivningen anges att pa grund av att byggnadernas fasadmaterial av
lattbetong begransar dessa vilken hégsta fasaddampning som gar att erhalla
med foéreslagna skyddsatgarder, oklart vilka foreslagna skyddsatgarder som
avses i det har fallet. Enligt bullerutredningen éverskrids maximal ljudniva i 13
fastigheter om inte fasaderna tillaggsisoleras men utredningens slutsats ar att
det inte ar tekniskt mgjligt att innehalla riktvardet pa grund av de befintliga
husens konstruktion men detta framgar inte i planbeskrivningen.

Nya planerade bostadshuset

Bullerutredningen visar att det nya planerade bostadshuset kommer fa mellan
73-87 dB max och mellan 54-66 dB ekvivalent ljudniva vid fasad. | MKB anges
att genom att titta pa de berédknade maximala ljudnivaerna pa fasad kan
konstateras att tillgang till ddmpad sida endast finns pa vaning 1. Detta beror
pa 6ppningen mot S6dra Bangardsgatan. Ett satt att astadkomma dampad
sida ar att lagenheterna forses med balkong mot gardssidan och att dessa
forses med delvis inglasning mot jarnvagen. Ett alternativ till ddmpad sida ar
att endast lagenheter med som stdrst 35 m2 byggs. Dessutom behdver
avstandet mellan byggandens norra fasad och Sédra Bangardsgatan tkas
med 1 m sa att den ekvivalenta ljudnivan inte dverskrider 65dB om enkelsidiga
lagenheter byggs. Detta kan astadkommas genom att byggnadens flyttas
soderut eller att vagen flyttas norrut.

Miljdenheten bedomer att det inte bor planlaggas for bostader i ett sadant
bullerutsatt I1age dar ingen av fasaderna ligger under 70 dBA max. Enligt
bullerutredningen &r inte heller hela fasaden pa den tysta sidan under 55 dBA.
Enligt Folkhalsomyndigheten kan en tillfallig paverkan, exempelvis av ett
pl6tsligt ljud, kan ge hojd hjartfrekvens och tillfalligt forhojt blodtryck. Under
senare ar har flera studier pekat pa att langvarig exponering for flyg- och
vagtrafikbuller kan 6ka risker for hjart- och karlsjukdomar.

| planbeskrivningen framgar att bostadshuset behéver ges en planlésning med
hansyn till trafikbullersituationen och lagenheterna behdver utformas
genomgaende sa att minst halften av bostadsrummet i varje lagenhet vands
mot dampad sida. Alternativt begransas lagenhetsstorleken till hgst 35 m2.
Forslag till lagenhetsldsning saknas och det ar oklart hur riktvardena ska
uppnas med beaktande av byggnadens/ B-omradets utformning. Om det anda
planlaggs for bostader bor det framga i planbeskrivningen eller pa plankartan
att hel inglasning av balkong inte ar acceptabelt som bullerbegransning.
Planbestammelsen m2- varje bostadslagenhet med storre yta an 35 m2 ska
férses med balkong mot fasad med hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva och 70
dBA maximal ljudniva, bedémer miljéenheten bor fértydligas var ljudnivan ska
uppnas. Miljdenheten saknar dven en bestdmmelse om att bostadslagenheter
med en mindre yta an 35 m3 ska inte 65 dBA 6verskridas vid fasad.

Vibrationer
Planbeskrivningen anger att enligt tidigare matningar av matpunkter finns
ingen indikation pa att det kravs ytterligare matpunkter da tagen haller sa lag
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hastighet nar de kor in till stationen att det inte bedéms innebara
vibrationsstérning inom omradet for resecentrum. Miljéenheten staller sig
undrande till att alla tadg, exempelvis godstagen, kommer halla lag hastighet
genom stationsomradet. Enlig MKB har det genomférts en vibrationsmatning
fran tagtrafiken vid det befintliga stationshuset vid jarnvagsgatan. Miljéenheten
saknar utredningen i underlagsmaterialet. Enligt MKB har trafikverket inte
genomfért nagon vibrationsmatning med avseende pa tagtrafik fér sédra och
Norra Bangardsgatan. Enligt MKBs konsekvenser av planforslaget anges
endast vibrationer for busstrafik men det saknas for tagtrafik.

Ovrigt

Enligt planbestdmmelse T1 anges jarnvagstrafik, inklusive
kommunikationsvéagar, plattform och vaderskydd/skarmtak. Miljdenheten
bedomer att det aven bor framga pa plankartan att T1 ska innehalla
bullerskyddsskarm.

Dagvatten

| Planbeskrivningen anges att dagvattnet fran hela bussterminalen
tilsammans med 6vriga anslutande ytor séder om parken (Plankartans
omraden T3 och Torg1 sasom Miljéenheten forstar skrivningen) foreslas
avledas till dagvattenanlaggningar i parken. Miljdenheten anser att
hojdsattningen i plankartan bor fortydligas, for att skerstalla att dagvattnet
sdder om parken (Torg 1) kommer att rinna dit.

Enligt forslag i Swecos kompletterande dagvattenutredning daterad 2018-04-
03 kommer den 16sning med dagvattendamm + oljeavskiljande férdamm som
foreslogs i Preliminar kompletterande dagvattenutredning daterad 2017-12-22
att ersattas med biofilter och makadammagasin. Miljéenheten anser att
eventuella storre utslapp av drivmedel eller olja fran bussarna lattare kan
upptackas och tas om hand i en 6ppen dagvattenhantering jamfoért med om
dagvattenhanteringen sker i- och under mark. Biobaddarnas renande férmaga
minskar aven vintertid och paverkas negativt av langa torra perioder. Det bor
darfor framga tydligare var i dagvattensystemet ett utslapp ska stoppas.

Biobaddar behéver aven skoétsel och underhall for att fungera
tillfredsstallande, och darfor skulle en éversiktlig beskrivning av hur ansvar och
kostnad for drift- och skétsel ska fordelas kunna skrivas in i planbeskrivningen.

Redaktionellt

Under rubrik utredningar, Froberg och Lundholm Advokatbyra 2015, Ska vara
2005 Planbeskrivningen sid.26 Fororenad mark, sisa stycket rad 7 upprepning
av Planférslaget innebér att férorenad mark kommer att saneras

| planbeskrivningen namns "sotlarv" ska det inte vara sotlav?

I MKB namns "larvar". Férslag, s6k och ersatt med lavar.

Planbestammelse om nedtagning av trad, ange var stamomkrets ska matas
tex vid brosthojd
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Planbeskrivning,

Férorenad mark

Miljdenheten saknar under denna rubrik en dversiktlig beskrivning av vilka
atgarder mot markféroreningar som behdévs, hur omfattande de ar och
beddémning om det ar realistiskt och rimligt att genomféra dem.

Att eventuella féroreningar inom sparomradet (T1) som ingar i planen inte ar
undersokt/utrett inom planarbetet utan ska behandlas i kommande MKB fran
Trafikverket bor framga aven i Planbeskrivningen samt om planbestammelsen
"Startbesked for byggnation far ej ges innan markens lamplighet for
bebyggande har sakerstéllts genom att markféroreningar har avhjalpts"
innefattar att &ven sparomradet atgardats vid behov av sddana.

MKB

Férorenad mark

7.3.6 Atgérdsférslag

Andra stycket med hanvisning till " Anmalan om efterbehandling av férorenad
mark" ar irrelevant.

Bemétande:

Buller och vibrationer

Sédra Bangardsgatan

Planbeskrivningen kring buller var otydlig pa flertal punkter. Planbeskrivningen
har fortydligats kring nuldget, behovet av atgarder och att atgarder pa
fastighetsniva ska goras som ar ekonomiskt och tekniskt genomférbara for att
reducera bullerpaverkan. Det blir aktuellt att géra bullerreducerande atgarder
pa fastighetsniva pa fastigheter langs bade Sédra Bangardsgatan, Norra
Bangardsgatan fastigheter som vetter ut mot Brunnsgatan.

De atgarder som kravs pa fastighetsniva kommer att goras i tidigt skede, som
del av férberedande atgarder infor byggnation och Nykdpings kommun och
Trafikverket har en samordning i fragan.

Nytt bostadshus inom Skrivaren 9

Forslag till planldsning finns redovisat i trafikbullerutredning samt
planbeskrivning (s.45) som uppfyller riktvarden enligt SFS 2015:216. Maximal
ljudniva 6verskrider 70 dBA pa delar av fasaden. Bruna illustrerade streck
redovisar ljudtat inglasning och omfattningen av inglasningen av respektive
balkong éverskrider inte 75 procent. Maximalt tillats 75 procent inglasning av
balkonger enligt Boverkets tillampning for att balkongen ska raknas som
uteplats och fasad bakom inglasningen ska raknas som bullerdampad sida
(Boverkets allmanna rad 2008:1). Detta resonemang aterfinns i
trafikbullerutredningen och ar ocksa inskrivet i planbeskrivningen.
Bestammelsen m; har kompletterats med vilka nivaer som ska klaras vid
fasad for lagenheter som ar mindre an 35 kvadratmeter.
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Vibrationer

Kommunen har sedan granskningen erhallit underlag fran Trafikverkets
jarnvagsplan kring vibrationer fran spar. Planbeskrivningens avsnitt om
vibrationer kompletteras med anledning av detta.

Vad som kan utlésas ur jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning som
under december-januari 2019/2020 ar utstalld fér granskning anges att
malsattningen ar att jarnvagsanlaggningen ska innehalla angivna riktvarden
avseende markvibrationer och stomljud (0,4 mm/s vagd RMS nattetid 06-22
inomhus och 35 dB(A) for stomljud). Eftersom de nya sparen inte kommer att
férlaggas narmare bostadshus jamfort med befintliga spar och baserat pa
Overslagsberakningar utifran uppmatta vibrationsnivaer vid tagpassage pa
befintligt spar, bedéms vibrationsriktvardet klaras fér bade persontag och
godstag. For att med sakerhet uppfylla riktvardet kan det bli aktuellt att vidta
atgarder i spar och jarnvagsbanken. Detta behdver studeras narmare under
kommande detaljprojekteringen.

Nar det galler stomljudsnivan pa grund av tagtrafik pa de nya sparen inom
delstrackan har férnyade berakningar visat att denna blir som hogst vid
bostadshus nar godstag passerar i 90 km/h (ref 44). Berakningarna visar
stomljudsnivaer som val understiger riktvardet pa 35 dBA. Narboende kommer
alltsa inte att utsattas for hogre stomljudsnivaer jamfért med nuldget, men pa
grund av fler tagpassager kommer narboende att utsattas for stomljud oftare.

Dagvatten

Da forprojektering inte gjorts foreslas ingen férdjupad hojdsattning av omradet
utéver det som finns. Ovriga synpunkter om dagvattenutredningen noteras
och far studera i kommande projektering.

Redaktionellt

Noterat och justerat.

Férorenad mark

Hela avsnittet om férorenad mark ar fortydligat och kompletterat med ny
information utifran kompletterande utredningar, framtagen riskbedémning for
hela planomradet (Riskbedémning och atgérdsbehov, Sweco 2020) och av
kommunen upprattad Handlingsplan.

Trafikverket ager fastighet Vaster 1:2 som utgér jarnvagsomrade idag och i
framtiden. Eventuella féroreningar i banvallen kommer att hanteras av
Trafikverket under ombyggnaden av jarnvagsanlaggningen. | samband med
bygghandlingsprojektering kommer mer detaljerade markprover tas for att
sakerstalla att inga atgardsbehov finns. Om det finns atgardsbehov i banvallen
planeras det in i produktionsplaneringen fér genomférande i samband med
ombyggnation av banvall da produktionen sker i etapper med avstangt spar i
olika skeden. Trafikverket ansvarar for detta utifran genomférandeavtal mellan
Nykopings kommun och Trafikverket. Detta resonemang har kompletterats i
planbeskrivning och handlingsplan.
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MKB
Noterat och borttaget.

Brf Rattstjanaren

Var bostadsrattsforening (Rattstjanaren 8 med adresserna Brunnsgatan 47-49
och Tingshusplatsen 4) patalade 17-02-27 (Dnr: BTN 13/68) att vi ser med oro
fram emot den 6kning av trafiktrycket och da framfér allt den tunga
fordonstrafiken, som troligen blir konsekvensen av placeringen av nya
Resecentrum och da framkomligheten for tunga fordon utokas i samband med
sankningen av Brunnsgatan. En mojlig forbattring skulle kunna vara att
forbjuda genomfartstrafik for tunga fordon. Vi ansag att en miljkonsekvens-
undersdkning boér utforas med hanseende till dessa miljéstérningar och dar
man bland annat mater trafikflédet och luftféroreningar bade fore och efter att
Resecentrum ar byggt.

Vi har mer noggrant studerat Trafikbullerutredningen och framfor allt tittat pa
de matningar som gjorts vid hérnet av Brunnsgatan och Tingshusplatsen
(Konduktéren 20). Dar visar nulagesmatningarna (ar 2017) att den ekvivalenta
ljudnivan 2 m éver mark ar 65-70 dB (A), bilaga 1, maximal ljudniva 2 m dver
mark pa 85-90 dB (A), bilaga 2, vid fasad 65-70 dB (A), bilaga 3 och maximal
vid fasad 83-84 dB (A), bilaga 4. Dessa matningar visar samma resultat for
Nollalternativ &r 2040 i bilagorna 5-8. Aven i Planalternativ ar 2040 ges
samma resultat, dar det tydligare framkommer i bilagorna (9.1, 10.1, 11.1 och
12.2) som ror vagbuller att det finns fog for var oro for en forsamring av var
boendemiljé, bade i form av 6kat buller och 6kade luftféroreningar. | bilaga 14
"Fastigheter med ljudnivaer dver riktvarden" har vi tittat pa Konduktéren 20 dar
det i spalten "Fdrslag till fastighetsnara bullerskyddsatgarder” star; fénster och
ventilatgard.

Brf Rattstjanaren kvarstar i sin uppfattning att om stérningarna medfér att var
fastighet kraver ljudisolering och battre ventilationsutrustning, anser vi att det
ar kommunens ansvar att sta for kostnaderna for dessa atgarder.

Bemétande:

Ett vaxande Nykoping och en vaxande stadskarna dar Nykopings resecentrum
ar en del utgar fran att skapa god framkomlighet for gang, cykel och
kollektivtrafik framst. Genom att skapa funktioner fér méten minskar behovet
av fordonstrafik i staden och tung trafik leds runt staden. Genom
trafiklagstiftningen finns maojlighet att vidta atgarder for att vagvisa och
forbjuda genomfartstrafik genom centrum vilket ar atgarder som inte regleras
genom detaljplan. Nykopings tillvaxt sker med fokus pa fortatning och
omvandling av redan befintliga omraden och malpunkter med mycket tung
trafik kommer fortsatta att flyttas utanfor stadskarnan i samband med detta.
Omvandlingen av Néthagen-omradet innebar exempelvis att typen av trafik
som trafikerar omradet kommer att forandras dar andelen tung trafik
(lastbilstrafik till industriomradet) kommer att minska i jamférelse med dagens
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situation. Ombyggnaden av Brunnsgatan bedéms darmed inte leda till att
oonskad tung trafik kommer att 6ka pa Brunnsgatan eller pa andra centrala
huvudgator.

Kommunen planerar att inom detta projekt géra de bullerskyddsatgarder pa
fastighetsniva som direkt féranleds av utdkad trafik inom omradet for
Nykopings resecentrum.

Brf Almen

Inledning

Det ar bra att kommunen samordnar kommunikationen till ett resecentrum. Vi
far forutsatta att Transportstyrelsen och regeringen kommer att genomféra
Ostlanken inom en snar framtid.

Nykoping vaxer och kommer att vaxa, speciellt nar jarnvagen blir utbyggd och
tidtabeller kommer att hallas. Fler kommer att bosatta sig i kranskommunerna
runt Stockholm da det tar nastan samma tid att ta sig i till centrum fran
utkanterna av Stockholm som till fran narliggande kommuner.

Det kommer d& att stalla storre krav pa att ett resecentrum kommer att
fungera for den lokala kommunikationen.

Vi kan idag se att det kan bli ganska rorigt runt tagstationen med mycket
trangsel.

Transporter fran och till resecentrum
Det ar ett fatal som har mojligheten att bo med gangavstand till resecentrum
vilket gor att andra transportmedel maste tillampas.

Gangtrafik

Vid tidigare vintrar har sn6 och is [dmnats kvar och gjort det svart att ta sig
fram med eller utan bagage. Det maste vara enkelt och finnas resurser for att
snabbt kunna rensa undan snon. Den skall inte samlas i stora drivor vid
vagkanterna och bli kvar till langt in pa varen med férsvarad framkomlighet.

Cykeltrafik
Samma kommentarer som for gangtrafikanter. Viktigt att det kommer att finnas
gott om utrymme for bada trafikslagen.

Biltrafik

Det ar manga bilar som lamnar och hamtar tagresenarer idag, fler kommer det
att bli. Biltrafiken maste ledas runt pa ett praktiskt och logistiskt satt for att
undvika att trafiken forflyttas till gator som inte har méjligheten att svalja undan
denna. For att undvika 6kad belastning pa Borgaregatan och Magasinsgatan
bér farthinder upprattas. Det skall inte ga att kora rally via nagon av gatorna i
omradet.

Busstrafik
Vad som framgar av forslaget ar att bussarna skall ledas runt omradet
Borgaregatan och Magasinsgatan. Sa ar troligen tanken redan idag. Tyvarr
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fungerar det inte alltid. En del bussar kér idag via Magasinsgatan och
Borgaregatan fram till jArnvagsstationen.

Om inte denna tunga trafik pa ett praktiskt satt leds runt kan det finnas
forutsattningar for paverkan pa fastigheterna och underliggande ledningsnat.

Avrinning

Med utokade fasta ytor kommer kraven pa avrinning att 6ka. Vi har pa manga
hall i landet sett att nuvarande vattentrummor inte klarar av allt dagvatten och
att det rinner upp via golvbrunnar. Hur val dimensionerade ar de nuvarande
trummorna, hur kommer de att halla dver tiden. Ar réren s& gamla att det vore
battra att byta dem redan nu i férbyggande syfte istallet for nar allt ar
iordningsstallt. Under de senaste aren har vi sett snabba férandringar i vart
klimat. Det ar darfér nddvandigt att tdnka stort redan nu nar det anda skall
férandras sa mycket i omradet.

Byggtrafik

| inledningen av projektet kommer en hel del sanering att genomféras.
Darefter blir det ren byggtrafik bade for resecentrum men ocksa fér den ny
bostadsfastigheten. All byggtrafik ar tungtrafik, som kommer att paverka vara
fastigheter. Det ar darfor viktigt att projektet ar mycket tydliga med att leda
trafiken runt fastigheterna.

Paverkat pa fastigheter

Vi pa Borgaregatan 6 har en oro att trafiken kan paverka var fastighet, bade i
inledningen av projektet och hela projekttiden. For att i en eventuell framtida
diskussion om paverkan, énskar vi att kommunen/projektet utfér en besiktning
av fastigheten fére projektstart for att ha ett nulagesdokument.

Bemétande:

Nykopings kommuns ambition ar att s& manga som har méjlighet till ska valja
att ga eller cykla till Nykoépings resecentrum for vidare transport med buss eller
tag. For att gang eller cykel ska vara attraktiva fardmedel kravs att det gar att
gora det pa ett enkelt och andamalsenligt satt och det staller mycket riktigt
krav pa snérojning under vinterhalvaret. Gatorna inom planomradet kommer
dessutom att byggas om for att dessa fardslag ska framjas med breda gang-
och cykelvagar.

Det kan finnas behov av att reglera hur trafiken ska flyta kring Nykopings
resecentrum, ex om det finns behov av att enkelrikta vissa strackor, férbjuda
motortrafik och dylikt. Sadana atgarder styrs inte i detaljplanen utan regleras,
om behov finns framdver, i lokala trafikforeskrifter.

| dagslaget ar stora delar av planomradet redan hardgjort men ingen rening
eller férdrdjning av dagvattnet sker idag innan det leds till allméanna ledningar
eller i vissa delar till Nykdpingsan. Vissa delar leds idag till kombinerade
ledningssystem foér dag- och spillvatten vilket paverkar kapaciteten pa de
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allmanna spillvattenledningarna. Hanteringen av dagvatten kommer i och med
byggandet av Nykopings resecentrum att bli battre jamfért med dagens
situation och Nyképings kommun har hdga krav pa hur dagvattnet fran
omradet ska hanteras, renas och férdrdjas inom omradet. Fordjupad
beskrivning av principer for hantering av dagvatten finns i framtagen
dagvattenutredning.

Infér byggnationen kommer en trafikanordningsplan att tas fram som redovisar
hur byggtrafik respektive persontrafik ska ledas under byggtiden.

En riskanalys utifran omgivningspaverkan av planerade atgarder kommer att
tas fram. Denna kommer bland annat identifiera vilka byggnader och andra
anlaggningar som ar kansliga for sattningar, dels till féljd av vibrationer fran
byggnation och fran sankta grundvattennivaer. Sattningsroérelser och
grundvattennivaer kommer att féljas upp i kontrollprogram dar nivaer mats
regelbundet fére, under och efter byggskedet. Om skada skulle uppsta till
foljd av byggnationen kommer kommunen eller Trafikverket att ersatta denna
enligt ordningen om oférutsedd skada.

Privatperson JHZ

Synpunkter: Som tillfalligt utflyttad Nykopingsbo for studier blir jag bestort av
att forslaget innebar kubism. Omradet runtomkring préglas av fina sten- och
tegelhus medan forslaget till arkitektonisk gestaltning av det nya
"Stationshuset" ar mer likt slakthusomradet an nuvarande station och husen i
det omkringliggande omradet. | synnerhet att inspiration fatts fran Tingshuset
ar ju bara 16jligt. Finns inga likheter mer an fasadmaterialet. Ett
gestaltningsprogram mer i linje med nuvarande stationshus, sedan tidigare
rivet lokstall mellan TGOJ och Stambanan samt Tingshuset hade varit
onskvart for att profilera an till det historiska vardet som finns i Nyképing. Nu
skulle det lika garna kunna vara Toreboda eller Nya Kiruna som stationen

byggs i.

Bemétande:
Synpunkt noterad.

Privatperson TO

Var ar parkeringsplatserna? Det behdvs inte 1500 cykelparkeringar, det
behdvs hundratals bilplatser. Ni kan inte 6nsketanka bort verkligheten. Mycket
snart ar det elbilar som galler. Parkeringsrutor med mgjlighet att ladda bilen
skulle vara bra. Jag kommer aldrig cykla till stationen i december till februari.
Stadsplanerare 6verallt verkar gldmma att vi bor i ett land som polcirkeln gar
igenom. Och att aka buss till taget ar inte ett alternativ, vi som pendlar har
redan tillrackligt med strul. Det har egentligen redan passerat gransen for vad
man star ut med arligt talar. Gor det enklare, och gratis, att parkera bilen for
pendlare. Annars vill ni egentligen inte att man ska pendla och bo i Nykoping.
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Bemétande:

Under arbetet med planeringen av Nykopings resecentrum har en
funktionskartlaggning kring olika behov tagits fram, bland annat kring
pendlarparkeringar. Antagandet kring behovet ar gjord utifran en inventering
av befintliga parkeringsplatser och analys av belaggningsgrad genomférd av
NTF. Utredningen avser de tre parkeringsytor pa bada sidor spar som
huvudsakligen pekas ut for pendlare i dagslaget.

Belaggningen pa de olika parkeringsplatserna visar att 33 procent respektive
66 och 73 procent av platserna ar upptagna vid inventeringstillfallet. Av antalet
parkerade bilar har det framkommit att ett antal utgér boendeparkering till
bostader i ndromradet och att ett stort antal &r hemmahdrande dar
tillgangligheten till kollektivtrafikens huvudlinjer i Nykoping ar hog. Utover det
ar ett antal parkerade bilar hemmahdorande i orter (Oxel6sund och Stigtomta)
dar tillgéngligheten till kollektivtrafiken ar god.

Elbilar ar en mycket intressant utveckling som pa manga satt kommer att
forbattra var miljé. Laddning av elbilar styrs inte i detaljplan, men ar en naturlig
del i kommande parkeringar. Utmaningen for Nykdping och andra stader
handlar, férutom miljéproblematiken, om platsbrist, trangsel och
framkomlighetsproblem. Detta paverkas inte av bransleval utan har kravs
stadsplanering och Iésningar for kollektivtrafik, gang och cykel.

Nykopings resecentrum ar en del av en véxande stadskdrna och
parkeringsmdjligheter kommer att utvecklas i flera omraden runt omkring som
kan samnyttjas for flera funktioner daribland Nykopings resecentrum. Foér de
som ar beroende av att ta bilen till Nyképings resecentrum for vidare resa med
tag eller buss ska kunna goéra det. For 6vriga ska det vara latt att kunna
anvanda kollektivtrafiken for hela resan eller att ga och cykla till resecentrum.

Privatperson JH

Hej! Vi bor pa Blommenhovsvagen och undrar hur trafiksituationen pa denna
vag paverkas med nya resecentrum. Bade paverkan under sjalva bygget samt
framférallt nar det star klart. Redan idag som du vet ar ju Blommenhovsvagen
mycket hogt belastad av saval tung trafik samt mangder av personbilar som
dagligen passerar i bada riktningar. Kanns ju knappast battre nar man laser att
minst 130 nya parkeringar planeras kring omradet néthagen. Hur tanker/
planerar ni dar med trafikflodet? Kommer trafik till och fran
Blommenhovsvagen att ledas om med andra nya infartsvagar?

Bemétande:

Nykopings utveckling och tillvaxt medfér 6kad belastning pa transportsystemet
i stadens centrala delar. Detta bade till foljd av 6kad biltrafik men &ven en
Okning av stadens mjukare resealternativ, sd som kollektivtrafik, gang och
cykel. En del for att kunna méta denna utveckling ar tillkomsten av ett
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resecentrum som bidrar till att fler valjer att resa med hallbara och
kapacitetsstarka trafikslag.

En évergripande trafikutredning har genomforts med syfte att fa ett
helhetsperspektiv pa trafiksituationen i Nykdping med fokus pa bland annat
No6thagen. Trafikutredningen presenterar olika atgardsforslag pa kort saval
som pa langre sikt som inbegriper om- och nybyggnationer av korsningar,
omledning av trafik samtidigt som "mobility management’-vars atgarder ska
framja kollektiv-, gang- och cykeltrafik. Ett atgardsforslag for nybyggnation ar
Hemgardspassagen, en ny férbindelse 6ver jarnvagen mellan
Blommenhovsvagen och trafikplats Kungsladugarden. Den mdjliggér en
omledning av biltrafiken som i dagslaget aker genom Nykdping skulle pa sa
vis avlasta vagnatet i centrum.

Utredningar visar pa en 6kning av den totala biltrafiken till och fran omradet
jamfort med idag. Omvandlingen av Nothagen-omradet innebar dock ocksa att
typen av trafik kommer att férandras dar andelen tung trafik (lastbilstrafik till
industriomradet) kommer att minska i jamférelse med dagens situation vilket
ar en fordel for trafiksakerheten. Under byggtiden for Néthagen, men ocksa for
Nykopings resecentrum, kommer byggtrafiken i stérsta mdjliga man att angoéra
via Blommenhovsvagen fran nordvast mot Katrineholmsvagen, vag 52.

Blommenhovsvagen ar en gammal vag in och ut ur staden och har idag en
uppsamlande trafikfunktion fér boende och verksamheter efter vagen, som
hittills framforallt riktats mot Brunnsgatan men ocksa vaster ut mot vag 52.
Kommunens stéllningstaganden ar att Blommenhovsvagen aven fortsatt
kommer att ha en uppsamlande roll. | samband med omradet kring Néthagen
utvecklas fran verksamhetsomrade till mer stadsbebyggelse foreslas en
férandrad gestaltning av vagen med syfte att skapa en mer trivsam miljé och
battre forutsattningar for gang- och cykeltrafik. Byggnationen av
Hemgardspassagen kommer ocksa innebara att vanda trafik utat som tidigare
gatt in mot centrum, vilket dven omfattar befintliga boenden och verksamheter
i naromradet.

Kébildning mot korsningen Blommenhovsvagen/Brunnsgatan, finns
dokumenterat i trafikanalyser och kommer att ses éver inom ett arbete med att
forbattra kapaciteten utmed Brunnsgatan. Korsningslésningen kommer att
anpassas for att i storre utstrackning prioritera kollektivtrafik och biltrafikens
hogtrafik istallet for dagens fria flode.

Privatperson AK

Synpunkter: Ni har inte andrat pa nagot gallande Sédra Bangardsgatan.
Samtliga bussar ska ga den vagen for att komma in i resecentrumet. Forslag
ar att bussarna istéllet gar in i resecentrum direkt fran Brunnsgatan.

Bemotande:
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Olika I6sningar for angéring och bussfunktionen har studerats genom aren.
Angoring direkt fran Brunnsgatan innebar att en stor hojdskillnad ska tas upp
samt att bussarnas svangradier tar stora ytor i ansprak vilket innebar problem
vid bade angdring och svarigheter att inrymma samtliga funktioner som
behdvs.

Sddra Bangardsgatan kommer i och med byggandet av Nykdpings
resecentrum att byggas om och breddas. Den nya sektionen som kan
studeras i Funktions, - utformnings- och gestaltningsprogrammet (FUG)
innebar en mer trafiksaker gata med breddad kdrbana och plats for separerad
gang- och cykelvag. Kdérbanan och korsningen kommer efter byggnationen att
vara placerad langre ifran befintliga husfasader vilket gér angéring till
befintliga privatbostader mer trafiksdkra och de planerade
bullerskyddsatgarder bidrar till en battre ljudmiljo.

Privatperson PA

Flytta in busstrafik bakom nuvarande magasinsbyggnad och lat sddra
Bangardsgatan bli en lugn och saker plats for fotgangare, cyklister och bilar.
Det ar urbota dumt o gora sédra Bangardsgatan till en E4 for bussar dygnet
runt.

Bemétande:
Se svar till Privatperson AK ovan.

Privatperson JB

Synpunkter: For det forsta ar jag helt emot det stora husbygget som raderar
lekparken med trad & allt vid nuvarande centralstationsbyggnad, ta tillbaka
det, fullstandigt feltank. Inget jattebygge dar, blir trangt a elandigt, var radd om
solen och tradena.

For det andra knepigt att ha taxi-angéringen endast pa norrsidan,
busspassagerare maste ta sig hela vagen under allting norrut samt
tagpassagerare maste veta att de ska ga norrut bort fran centrum istallet for
det som vore naturligt att dra sig mot centrum.

Bemétande:

Nykopings kommun beddémer att forslaget till ny bebyggelse pa fastigheten
Skrivaren 9 avslutar kvarteret och sluter detta. Den slutna formen hjalper till att
rama in Centralplan som kan upplevas 6verdimensionerat idag vilket gor att
orienteringen inom omradet upplevs som svag.

Bostadsbebyggelsen kommer att anpassas och utformas i samma skala som
intilliggande bostader i kvarteret. Byggratten anpassar sig till befintlig
stadsplan och byggratten ar nagot inskjuten for att gatans rundade form ska
bevaras. Byggnaden plockar upp den befintliga bebyggelsens karaktar och
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héjd, takvinklar och materialitet ar styrda i detaljplanen fér anpassning till
miljon.

Ytterligare bostader i detta lage beddéms som attraktivt utifran det centrala
laget och med ultimata pendlingsforutsattningar for den som méjligen arbetar
eller studerar pa annan ort.

Pa sodra sidan, pa Jarnvagsgatan vid Centralplan finns méjligheter att
anordna en taxi- och hamta-lamnafunktion. Med bra skyltning kommer
resendrerna att ledas ratt.

Ur bland annat trafiksdkerhetsskal har ingen taxiangoring eller hdmta-lamna-
zon planerats pa stdra sidan bland busstrafiken. P4 Soédra Bangardsgatan gar
idag manga bussar och an fler blir det nar resecentrum star klart. Ytorna pa
sbdra sidan och kring den stdra entrén har prioriterats for behoven fér gang-,
cykel- och kollektivtrafik samt utrymme for vistelsemiljder.

Privatperson AK

Synpunkter: Jag forstar inte riktigt hur ni har tankt att man ska ta sig som
gangare/cyklist fran det nya resecentrum. Hur har ni tankt att leda de som gar
och cyklar fran resecentrum in mot centrala delarna?

Jag tycker att det behévs en tunnel under Brunnsgatan vid Gamla
kyrkogarden sa man kommer upp vid kyrkogarden och sedan en tunnel under
Repslagaregatan sa man kan latt kan ta sig under den hart trafikerade
Repslagaregatan, som det kommer bli annu mer trafik pa nu.

Egentligen sa tycker jag inte att det &r sa bra att resecentrum ska laggas dar
over huvudtaget. Det basta vore att stationen lag ute vid Skavsta och att man
anvande gamla sparet fran Skavsta och in till ett nytt resecentrum som laggs
vid parkeringen vid Vipsgrillen. Dar man kan ta ndgon form av pendeltag till
Skavsta och den pendeln kunde ga fran Oxeldsund via Nykdping och Skavsta.
Sedan skulle man kunna ha bussar bade stads- och landsortsbussar som
stannar dar och aven chaterbussar. Jag forstar inte varfér man ska klamma in
ett nytt resecentrum dar forslaget ar att det ska ligga nu. Finns ju mer plats dar
jag tycker att resecentrum ska ligga.

Bemétande:

Det ska vara latt att cykla i Nykdpings kommun. Vi jobbar foér att erbjuda sakra,
trygga och tillgéngliga cykelvagar i och mellan tatorterna.

Det finns flera gang- och cykelvagar till och fran Nykopings framtida
resecentrum som gor det Iatt att ta sig till samtliga entréer oavsett fran vilket
hall du kommer ifran. Det kommer ocksa att vara latt att passera genom
omradet, inte bara under viadukten vid Brunnsgatan utan ocksa via den
Vastra passagen som byggs i omradets vastra del.
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Genom att vi skapar fler passager som ar bredare under jarnvagen samt att vi
utvecklar flera cykelstrak till och fran Nykopings resecentrum tillsammans med
flera platser fér cykelparkering sa kommer flddena spridas ut. Det gor att det
skapar battre tillganglighet for cykeltrafiken.

Du kommer att kunna ta dig till de centrala delarna via Brunnsgatan eller via
Magasinsgatan-Fruangsgatan-Vastra Storgatan. Den 11 september invigdes
den nya gang- och cykelvagen pa Fruangsgatan som kommer att I6pa hela
vagen fran Soédra Bangardsgatan till Hamngatan nar den ar helt klar. Den sista
biten i straket ar planerat i samband med det framtida resecentrumet. Da ska
det ga att promenera och cykla hela vagen fran Arnéleden fram till Sédra
Bangardsgatan.

Tunnel eller bro under/6ver Brunnsgatan har studerats i tidigare skeden men
ramperna hade som hade kravts hade blivit svara att fa in i dessa centrala
delar och hade medfért omvagar och kraftiga lutningar.

Lokaliseringen av Nykdpings resecentrum har analyserats, provats och
samratts kring vid ett flertal tidigare tillfallen, bland annat i samband med
jarnvagsutredningen, Nykdpings fordjupade 6versiktsplan 2006 och 2013.
Tidigare alternativ har beddémts bland annat utifran tillganglighet, trafiksakerhet
och mdjligheter till vidare stadsutveckling. Analysens slutsatser ar att placera
Nykopings resecentrum med koppling till Brunnsgatan da alternativet har
hoégst maluppfylinad.

Privatperson AA
Verksamhetshus helst bort i sin helhet. Ev bara halften kvar. Kontorslokaler
behdvs ej. Massor av kontorslokaler ar ju omgjorda till bostader i Nykoping.

Det maste bli mycket battre utrymme mot Brunnsgatan. Stor och bred
cykelbana. Stor och bred gangbana.

Exempel pa skandalparkering. Huset som nu byggs narmast Arnéan. Gang o
cykelvag busshallplats mycket stor olycksfallsrisk. Mycket gang o cykeltrafik
fran Arndomradet som skall fram i denna "getingmidja”. Gor ej sa pa
Brunnsgatan. Det skall vara parkering och inga bostader i vastra delen.

Rita om s6dra entrébyggnaden. Skall vara tak som vatten rinner av ifran, ca
40°- Pa inga villkor platta tak. Varfor? Jo i Nykdping har vi platta tak pa de
flesta skolor. Det har varit droppskalar pa ex Gripenskolan, Tessin, Stadshus,
extra dusch pa badhuset och pa flera platser. Dessa byggnader har kostat
100-tals miljoner i reparation och kostar fortfarande ex Tessin. Nu far det vara
nog. Bygg aldrig mer hus med platta tak. Var vanlig rita om och gor ordentligt.

Det som inte behdvs pa omradet ar kontor, hotell, saluhall. Minska ner
byggvolymen.
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Forsok att fa till en gang och cykeltunnel under Brunnsgatan (bro: Mycket stor
olycksfallsrisk, och ej i tidens anda att ha gangtrafik dver Brunnsgatan.

Bemétande:

For att fa till ett resecentrum som ar levande och integrerat mer évriga staden
kravs att fler funktioner inryms mer &n vad som kravs for resandefunktionerna.
Under en tid tillbaka efterfragas fler kontorslokaler i Nykdping och har de nara
till goda kommunikationer blir de &n mer attraktiva. Hotell utgar som
anvandning. | bottenvaningen pa foreslaget verksamhetshus samt i nuvarande
stationshus finns méjlighet att inrymma centrumfunktioner, vilket kan vara ett
flertal olika anvandningar som lampar sig i centrumomraden. Syftet ar just att
Oka anvandningen av omradet under fler av dygnets timmar och av fler an av
resande.

Brunnsgatan kommer att byggas om i samband med resecentrum med breda
gang- och cykelbanor i bada riktningarna. For att se forslaget till ny sektion
jamfért med dagens, se sida 94 i Funktions, -utformnings- och
gestaltningsprogrammet (FUG).

Skisserna pa entrébyggnaderna utgor inte konstruktionsritning eller
bygghandling. Avrinning fran entrébyggnadernas tak studeras av Trafikverket i
kommande bygghandlingsskede.

Tunnel eller bro under/6ver Brunnsgatan har studerats i tidigare skeden men
ramperna hade som hade kravts hade blivit svara att fa in i dessa centrala
delar och hade medfért omvagar och kraftiga lutningar.

Privatpersoner AoBN
Varken Blommenhovsvagen eller Norra och Sédra Bangatan ar gjorda for
denna trafik varken fore eller efter byggnationen av resecentrum.

Miljon férsamras bade under och efter byggnation med buller och avgaser och
sattningar i husgrunder.

Jag har inte sett nan budget, det har namnts 300 miljoner, vad hander nar det
gar 6ver 300 miljoner? Var kommer pengarna ifran?

Att stdnga av Brunnsgatan under byggtiden kommer att stalla till med stora
problem, trafiken pa Hargsvagen 6kar och trafiken pa E4 runt Nykoping okar
med storre risk for trafikolyckor. Dessutom stryps trafiken in till Nykdpings
centrala delar vilket gor att de centrala affarerna far mindre kunder och risken
Okar for en affarsddd i centrum.

Om det ska byggas varfor ska det byggas sa lyxigt?

Bemotande:
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Utredningar visar pa en 6kning av trafiken till och fran omradet jamfért med
idag. Bade Norra och Sédra Bangardsgatan kommer likt Brunnsgatan att
byggas om for 6kad framkomlighet och trafiksakerhet. For att se forslaget till
nya gatusektioner se Funktions, - utformnings- och gestaltningsprogrammet
fran sida 94.

| samband med omradet kring N6thagen utvecklas fran verksamhetsomrade
till mer stadsbebyggelse foresla s ocksa en forandrad gestaltning av
Blommenhovsvagen med syfte att skapa en mer trivsam miljé och battre
férutsattningar for gang- och cykeltrafik. Korsningen
Blommenhovsvagen/Brunnsgatan kommer att ses dver och anpassas till den
nya trafiksituationen.

Till féljd av Nykopings resecentrum sa kommer bullerskyddsatgarder

att genomforas bade i form av sparnara skarmar och dar det inte racker som
atgard planeras aven fastighetsnara atgarder. Fastighetsnara atgarder utfors
av Nykoépings kommun och kommer att géras som ett av de inledande
arbetena infér byggnation,

Vad géller paverkan under byggtid sa prévas hansyn till befintlig bebyggelse i
kommande bygglov. | en kontrollplan ska de skyddsatgarder som behdver
vidtas beskrivas avseende bland annat buller, vibrationer, damning och
marksattningar och en certifierad sakkunnig ar ansvarig for uppféljning.

For att kunna utveckla kollektivtrafiken i kommunen och hela regionen
behdver Brunnsgatan byggas om. Avstangning kommer att paga upp till tva
ar, med ambition att tiden kan kortas ner under kommande detaljprojektering.
Under avstangningen kommer en ny passage under jarnvagen, Vastra
passagen, skapas som en del i projektet. Den kommer att anvandas av
blaljustrafik, gang- och cykeltrafikanter samt kollektivtrafik under tiden for
ombyggnationen. Foér privatbilar och annan trafik kommer det under denna
begransade period att bli besvarligare da trafiken kommer att behdva ledas
om pa befintliga vagar i staden.

Innan Brunnsgatan stangs av kommer sista delen av det nya cykelstraket
ldngs med Fruangsgatan att fardigstallas och cykelvagen langs med
Nykopingsan ses Over for att underlatta for gang- och cykeltrafikanter.

Tillvaxten i Nykoping ar hog och med ca 700 nya invanare per ar ar vi nastan
65 000 personer som bor har redan ar 2030. Naringslivet vaxer ocksa och
besbdkarna blir fler. Nykdpings resecentrum ar anpassat efter stadens och
invanarnas behov idag och i framtiden.

Privatpersoner RoLA
Som boende och agare till tre av fastigheterna vid S6dra Bangardsgatan, har
vi tagit del av andringar och forbattring av planen for nya resecentret. Vi har
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féljande synpunkter:

Vad géaller Konduktéren xx ar vi mycket glada for att huset inte ska rivas, och
att man kunnat leda trafiken runt huset pa ett godtagbart satt. Aven den
breddade gang- och cykelvagen pa den delen av Sédra Bangardsgatan med
trad planterade mot gatan, ar godtagbar.

Da vi ocksa ar agare till Konduktoren xx och Skrivaren xx ar vi fortsatt
bekymrade for trafiken pa den delen av Sédra Bangardsgatan med buller
och olycksrisk. En férbattring vore att tradplanteringen utanfér cykelbanan
fortsatter langs med hela Sédra Bangardsgatan.

Vad galler Konduktéren xx, dar vi har fasad mot bade Sédra Bangardsgatan
och Magasinsgatan, upplever vi bullret fran gatan som mycket stérande.
Sarskilt utmarkande ar ljudet fran rullvaskor som alla resande har med sig. Nu
nar Magasinsgatan ska bli tillfart till Resecentrum och trafiken 6kar ar vi
bekymrade for utvecklingen. En rejal dversyn och forslag till atgarder av
forhallandet ar nédvandigt.

Bemdtande:

Sodra Bangardsgatan kommer att byggas om i samband med byggnationen
av Nykopings resecentrum fran korsningen mot Brunnsgatan fram till och med
Centralplan och dar den moéter Jarnvagsgatan. Korsningen mot Brunnsgatan
kommer att flyttas norrut och gatan som sadan breddas jamfért med idag och
forbereds pa sa vis for det 6kade trafikflodet. Avstandet mellan kérbana och
befintliga bostadsfastigheter 6kar och det planeras for bred gang- och
cykelbana vilket dkar trafiksdkerheten vid angoring till de privata fastigheterna
som for gaende och cyklister. Det kan finnas utrymme for tradplantering aven
langs fortsattningen av gatan vilket far studeras mer ingaende i
detaljprojekteringen. For att se ny bredd pa gatan och férslag till ny sektion
vanligen se Funktions, - utformnings- och gestaltningsprogrammet (FUG)
sidan 96.

Nykopings kommun kommer att genomféra nédvandiga bullerskyddsatgarder i
form av fasadatgarder och i vissa fall atgarder vid befintliga uteplatser i tidigt
skede, som en del av férberedande atgarder, innan byggnationen av
Nykopings resecentrum inleds. Ni kommer att bli kontaktade och fa mer
information i god tid infor atgard.

Privatpersoner POAS
Vi vill i egenskap av kommuninvanare och narboende lamna nedanstaende
allmanna synpunkter:

Kommunen har studerat och utvarderat placeringen av resecentrum och
kommit fram till det nu aktuella forslaget. Vi ifragasatter, liksom tidigare, om
detta ar det basta laget for ett framtida resecentrum. Den placering som
foreslagits medfor en rad allvarliga negativa konsekvenser som starkt talar
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emot det foreslagna laget. Det nya resecentrumet ar planerat mitt emellan tva
gamla bostadsomraden som bada kommer att paverkas mycket negativt. Det
finns alternativ till den féreslagna placeringen (tex omradet bakom nuvarande
stationshuset) som enligt var mening inte skulle fa dessa negativa

konsekvenser och ocksa skulle komma att fungera pa ett andamalsenligt satt.

Vi anser att det senaste forslaget marginellt ar battre an det tidigare forslaget
fran februari 2017 genom att cykel- och gangvagen pa Norra Bangardsgatan
flyttats till att ligga narmast villafastigheterna. Se i 6vrigt ocksa vart
samradsyttrande avseende sankning grundvatten (bilaga 1) som vi lamnade
den 18 oktober 2017.

Vad géller det nu framlagda forslaget vill vi lamna fdljande synpunkter:

. Vi anser att forslaget kommer att ge kraftiga negativa paverkningar pa
miljén i omradet bade vad avser buller, luft, damm och vibrationer.
Genom forslaget koncentreras bilar, bussar och tag till en relativt
begransad yta. Boendemiljon kommer genom forslaget att kraftigt
férsamras langs bade Sodra och Norra Bangardsgatan med narliggande
gator. Nykoping har ett fatal villaomraden med den karaktar och alder
som omradet mellan jarnvagen och lasarettet. Det lagda forslaget
kommer att mycket negativt paverka villaomradet. | forslaget skrivs
ocksa att "Sammantaget bedéms dock detaljplanen innebara stora
negativa konsekvenser for kulturmiljon och risk for pataglig skada pa
riksintresset". Mycket anmarkningsvart att kommunen lagger fram en
detaljplan som man sjalv anser far stora negativa konsekvenser och risk
for pataglig skada.

. Trafiksituationen pa Norra Bangardsgatan kommer att kraftigt forsamras
bland annat genom att gatan dppnas for in- och utfart mot Brunnsgatan.
Vi tror inte att man i nagon annan kommun pa liknande satt later en gata
i ett villaomrade bli en starkt trafikerad gata, genomfartsgata, med tung
trafik. Gaende, och da inte minst skolbarn, kommer att tvingas passera
ytterligare en starkt trafikerad gata for att bland annat komma till skolan.
Den foreslagna nya korsningen Brunnsgatan/N Bangardsgatan bedémer
vi komma att bli en flaskhals och paverka trafiksituationen i omradet
mycket negativt. Vi anser inte att korsningen behdvs och motséatter oss
att den byggs. Istéllet kan Norra Bangardsgatans nuvarande anslutning
till Lasarettsvagen behallas.

| kommunen har ringleden tidigare byggts for att utnyttjas for
genomfartstrafiken sa att den inte behdver ledas in i bostadsomraden.
Har féreslas istallet, vilket ar mycket anmarkningsvart, att
bostadsomradena 6ppnas upp for kraftigt 0kad trafik, inte minst tyngre
trafik.

. Enligt forslaget kommer Norra Bangardsgatan att fa mer liv och rérelse.
Vi som bor dar har inget behov av mer liv och rérelse i omradet utan
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tycker att det idag i stort sett ar ett mycket trevligt villaomrade, ca 100 ar
gammalt med tradgardsstaden som forebild, med en karaktar som
behovs och lyfter en stad som Nykdping. Forslaget innebar bara mycket
negativa konsekvenser for hela omradet och da inte minst for
fastigheterna langs Norra Bangardsgatan.

Kommunen skriver att Norra Bangardsgatan idag har en mérk
bakgardskansla o kan upplevas som otrygg. Vi som boende pa gatan
sedan narmare 20 ar har aldrig upplevt nagon otrygghet och ej heller
nagon mork bakgardskansla. Vad vi har synpunkter pa ar att omradet
narmast jarnvagen inte har skotts av fastighetsagaren sedan
kolonilotterna togs bort. Vi tror dock att gatan enl. forslaget kommer att
bli vasentligt mer otrygg genom att bl a en entrebyggnad med vantrum
mm byggs vid Norra Bangardsgatan.

Enligt var uppfattning behdvs inte den féreslagna entrebyggnaden vid
Norra Bangardsgatan. Resande som kommer norrifran kan utan problem
antingen anvanda den vastliga entrén eller alternativt enkelt ta sig under
jarnvagen vid Brunnsgatan o pa det sattet komma in i resecentrumet
sOderifran Om det anses behdvas kan ocksa en uppgang byggas utmed
jarnvagen pa sddra sidan. Vi anser att miljoén blir betydligt mer otrygg
genom en tunnel under sparen. Genom att inte lata tunneln fortsatta upp
pa norra sidan och samtidigt ta bort den norra entrebyggnaden minskar
dock risken for att tunneln blir otrygg.

De skisser som finns for entrebyggnaden visar pa en kubformad
byggnad i tegel och glas. Enligt férslaget ska byggnaden vara sa pass
stor sa att den pa ett markant satt utvisar entrén till resecentrum.
Samtidigt skriver man att byggnaden ska smalta in i befintlig bebyggelse
vilket den féreslagna byggnaden naturligtvis inte kommer att géra. En
byggnad med en volym, materialval och placering enligt forslaget
oOverensstammer inte med tradgardsstaden, omradet eller stadsbilden.

De resande som kommer med taxi eller ska lamnas av med privatbil
anser vi inte behdver gora detta pa norra sidan 6sterut. Aviamningen
kan istallet utan problem arrangeras och ske vid nuvarande centralplan
alternativt pa norra sidan vid vastra tunneln. Kommer att vasentligt
underlatta trafiksituationen i hela omradet.

Enligt forslaget ska ersattningsbussar, busskytteltrafik, Swebus mm
anvanda Norra Bangardsgatan som "busshallplats". Vi anser det vara
helt fel att flytta en del av bussarna fran sddra till norra sidan. Inte bara
av miljoskal utan ocksa for att det vasentligt férsvarar for resenarerna
nar en del bussar finns pa sodra sidan och pa norra sidan. Pa norra
sidan finns inte heller tillgang till kiosk, café mm fér de som del vantar pa
bussen. Bussar pa Norra Bangardsgatan férsamrar ocksa vasentligt
miljén pa norra sidan. Mgjlighet finns att utdéka antalet
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dockningsstationer pa sddra sidan om det anses nédvandigt. Vid
informationsmétet fér narboende fick vi ocksa information fran
kommunens miljdenhet att villafastigheterna pa Norra Bangardsgatan
kraftigt kommer att paverkas av, forutom busstrafiken, av biltrafiken.
Fran miljdenhetens sida framférdes att biltrafiken kraftigt skulle férsamra
av miljon pa Norra Bangardsgatan och att den 6kade biltrafiken var ett
vasentligt storre hot &n busstrafiken.

. Kommunen sager sig satsa pa miljon. Vi anser inte att man gor det
genom det lagda forslaget. | forslaget férsoker man att alltfor mycket att
underlatta bilisterna istallet fér att underlatta for gaende, cyklister och
kollektivtrafiken (buss och tag).

. Omradet mellan jarnvagen och Norra Bangardsgatan anser vi ska kunna
fa en parkliknande karaktar med cykelparkeringar och viss
kort/langtidsparkering for bilar. Detta gor att det forsta intrycket av
Nykoping blir betydligt trevligare an det férslag som I[amnats med en
otymplig o onddig entrébyggnad och ocksa busshallplatser. Vi ar kritiska
till att, enligt forslaget, gamla trédd, som det tar decennier att ersatta,
kommer att fallas. | omradet finns bland annat en rodlistad fagel (mindre
hackspett), tidigare rodlistad turkduva och rddlistad fjaril.

. Enligt forslaget behdvs sannolikt bullerdampande pa flera byggnader
utmed Sddra och Norra Bangardsgatan. Vi forutsatter att dessa atgarder
utférs innan det ev bygget av resecentrumet borjar. Bygget i sig kommer
att medfora kraftiga behov av bullerddmpande atgarder.

. Vi anser inte att det ar andamalsenligt att bygga en
verksamhetsbyggnad med 3-5 vaningar. Enligt férslaget framkommer
det att ytan ar begransad och det ar svart att fa palts med alla funktioner.
Vi kan da inte forsta att man planerar en verksamhetsbyggnad som
medfor ytterligare trafik mm i omradet.

Sammanfattningsvis motsatter vi oss:
Att Norra Bangardsgatan dppnas for trafik fran Brunnsgatan
Att busshallplatser anlaggs utmed Norra Bangardsgatan
Att entrébyggnad med tunnel byggs vid Norra Bangardsgatan
Att avlamning av resande med taxi och bil sker utmed Norra
Bangardsgatan genom infart fran Brunnsgatan
Att korttidsparkering anlaggs utmed Norra Bangardsgatan
Att det byggs en verksamhetsbyggnad med utformning enligt forslaget

Som framgar av ovanstaende ar vi starkt kritiska till det framlagda forslaget. Vi
anser att forslaget kommer att innebara en kraftig negativ miljopaverkan pa
det aktuella omradet. Samtidigt kommer inte Nykdping att visa upp en attraktiv
miljé, som dverensstammer med karaktaren pa staden i 6vrigt, for de som
passerar och utnyttjar resecentrumet. Vi vill slutligen framféra att vi inte pa
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nagot satt ar emot att det idag misskotta omradet, framst pa sodra sidan,
férandras och att ett resecentrum byggs utifran Nyképings behov och
forutsattningar, ett resecentrum med en tydlig miljéinriktning.

Av ovanstaende skal motsatter vi oss detaljplaneftrslaget i dess féreslagna
form.

Bilaga 1
till Sweco Environment AB

Samradsyttrande sankning grundvatten

Vi vill med kraft protestera mot planerna att sdnka Brunnsgatan for att 6ka
majligheterna for tung trafik att komma under jarnvéagsviadukten och
darigenom patagligt 6ka den tunga trafiken pa Brunnsgatan och i Nykopings
centrum. Miljdkonsekvensbeskrivning enl SWECO Vi har tagit del av
miljdkonsekvensbeskrivningen (enl. MKB 6 kap. 11-18, 20 § miljébalken)
tillhérande detaljplanen for Nykopings Resecentrum i Nykdpings Kommun.
Den beskriver tydliga negativa effekter pa de flesta punkter. Buller och
vibrationer dar riktvardena for buller kommer att dverskridas vid bostader i
naromradet. Olycksrisker 6kar pga narheten till nya byggnader for
centrumandamal dvs hotell, kontor etc. och kan leda till oacceptabla risknivaer
i anslutning till jarnvagen. Dagvattenkvalitet sdnks da mycket av dagvattnet
kommer att ledas ut i Nykdpingsan orenat och utan att filtreras i marken, som
nu, pga 6kad mangd hardgjorda ytor. Kommer att pa sikt férsamra
vattenkvalitén i Nyképingsan. Stads och landskapsbild paverkas negativt dar
jamforelsealternativet inte tar hansyn till befintliga stadens arkitektur, skala
och struktur. (Strider mot Bygg o Planlagen) Kulturmiljén paverkas markbart
negativt av jAmforelsealternativet pa flera punkter. Naturmiljon exploateras
med markbart negativa konsekvenser for natur och for den biologiska
mangfalden. Behovsbeddémning ang tillstand for vattenverksamhet for
sankning av Brunnsgatan En forutséattning for det storskaliga
jamforelsealternativet for Resecentrum ar just sdnkningen av Brunnsgatan.
Paverkan pa grundvattnet genom bortledning innebar enligt MB 11 kap 2§
vattenverksamhet och ar darmed enl MB 11 kap 98§ tillstandspliktig.
Undantaget ar verksamhet som inte paverkar varken allmanna eller enskilda
intressen. Tydligt ar att denna grundvattensankning paverkar bade allmanna
och enskilda intressen. Enl geo-hydrologiska undersdkningar har det
framkommit att ytlagret till stor del bestar av lera med risk for ytglidning vid
andrade vattenférhallanden. Osakert hur vattenstrémningen till och fran
Nykopingsan sker. Stor osakerhet varfér det foreligger en hydraulisk lagpunkt
under jarnvagsbron som indikerar nagon slags bortledning av vatten. Det
maste betyda att vattnet som bortleds fran viaduktomradet snabbt fylls pa av
vatten fran omkring-liggande omraden. Detta i sin tur paverkar ett storre
omrade med risk for sattningar. Enligt behovsbeddémning 2016-10-24 kan det
inte uteslutas att omradet norr om jarnvagen (bostadsomradet
Lasarettsomradet och Folkungavallen) paverkas negativt med stora risker for
marksattningar nar grundvattentrycket sanks i leran. Stor risk for
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sattningskansliga fundament, byggnader, vatten och avlopp. Att sénka
grundvattennivan mitt i et bostadsomrade med aldre travillor, manga hus med
bergvarme, gamla avlopp och vattenledningar ar ytterst riskabelt. Omradet ar
redan nu frekvent drabbade av vattenledningsbrott och 6éversvamningar i
avlopp med uppatstigande avloppsvatten i kéllare. Detta hander regelmassigt
nar det regnar mycket eller varit Iangre torrperioder. Det tyder pa att marken
och réren ar mycket kansliga for férandringar i markskiktet. Finns nagon
sakerhet for husagare att inte drabbas ekonomiskt eller andra olagenheter
som sattningar, sprickor i husgrunder, éversvamningar, havererade
bergvarmeanlaggningar och farskvattendversvamningar? Hur stora marginaler
har lagts in nar ni beraknat djupet pa traget och tragkanten och djupet pa
grundvattennivaerna? Hur lange ar ett betongtrag tatt som ligger pa ett
jordlager som ror sig? Minsta spricka ger lackage. Har ni matt
grundvattennivaerna nu i hdst? Vi sag att ni matte i somras nar
grundvattennivaerna var rekordlaga! Till de redan pavisade riskerna for hela
projektet kommer narboende och befolkningens oro och farhagor for bade
estetiska, manskliga, ekonomiska, miljémassiga, principiella och
langtidsaspekter pa projektet. Vi ar mycket oroade for att projektet kommer att
paverka var boendemiljo negativt. Férsamra husens kvalité och stabilitet.
Forsamra naturmiljon omkring Brunnsgatan med farre gréna trad. Leda till
havererade vatten och avlopp med éversvamningar bade av avloppsvatten
och farskvatten. Bli alltfér kostsamt av skattemedel. Oro for att vi som
husagare inte kommer att sta skadefria bade materiellt och ekonomiskt vid
skador pa hus och mark. Stor oro fér den langa tid som projektet kommer att
paga. Oro for att ett stort (6ver 50 meter langt och éver 10 m djupt) hal ska
under mycket lang tid vara dar bade barn, vuxna, cyklister, gdende dagligen
passerar bade till och fran skola, sjukhus och idrottsplats. Patagligt forsamrad
estetik i omradet. Oro for den 6kade tunga trafiken in i omradet. Vi protesterar
i grunden till hela det storskaliga projektet till Resecentrum som féreslagits.
Sist men inte minst till vilkken nytta gérs detta. Vi krédver en oberoende
kostnad-nyttoanalys och en oberoende riskanalys for projektet PROTEST Vi
motsatter oss kraftfullt planeringen att sdnka Brunnsgatan med hanvisning till
Miljobalken och Plan o Bygglagen.

Bemétande:

Nykopings kommun och Trafikverket kommer vidta de bullerskyddsatgarder
som kravs i form av sparnara skarmar och fastighetsnara atgarder dar
skarmarna inte ar tillrackligt. Gatorna kommer att breddas och byggas om
(nya sektioner) for att anpassas till det tillkommande trafikflodet och for att 6ka
trafiksakerheten for bland annat gaende och cyklister.

Vad géller paverkan under byggtid sa prévas hansyn till befintlig bebyggelse i
kommande bygglov. | en kontrollplan ska de skyddsatgarder som behdver
vidtas beskrivas avseende bland annat buller, vibrationer, damning och
marksattningar och en certifierad sakkunnig ar ansvarig for uppféljning.
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Skada pa kulturmiljon som sadan uppstar i och med att det &r nédvandigt att i
delar riva gamla byggnader som vittnar om den forna tidens anvandning av
omradet. Kommunen har vidtagit atgarder for att minska den negativa
paverkan pa kulturmiljén genom att méjliggora for att delar av godsmagasinet
bevaras och ateranvands inom omradet, att ny bebyggelse haller skala och
materialitet som férekommer i delar av omradet.

Nykopings kommun vidhaller att funktioner for Nyképings resecentrum behdvs
pa norra sidan spar for att samtliga funktioner som behoévs ska fa plats. Pa
samma vis behovs utfarten mot Brunnsgatan fran Norra Bangardsgatan och
for att inte satta ner kapaciteten pa Brunnsgatan i for stor omfattning planeras
for enbart hégersvang ut fran Norra Bangardsgatan. Ovriga asikter om Norra
Bangardsgatans karaktar noteras.

Ett resecentrum ar en knutpunkt dar manga manniskor vistas och ror sig.
Nykopings resecentrum ska vara tillgangligt och valkomnande fran samtliga
hall och darfér inte ha en tydlig fram- och baksida. Den planerade passagen
under jarnvagen och aven den norra entrébyggnaden anses darfér som
nodvandig for att skapa tillgangligheten till resecentrum fran flera hall och for
att skapa en attraktiv knutpunkt. De 2 redovisade entrébyggnaderna ar darfor
likvardiga pa var sin sida om spar och ligger i linje med detta. Med en god
planering av den yttre miljon och med bra belysning anser vi att riskerna att fa
en otrygg miljé minimeras. Nykopings resecentrum ska vara en levande och
samtidigt trygg plats och behovet av trygghetsskapande atgarder kommer att
utvarderas I6pande.

Pa sddra sidan, pa Jarnvagsgatan vid Centralplan finns méjligheter att, utover
den pa norra sidan, att anordna en taxi- och hamta-lamnafunktion. Ur bland
annat trafiksédkerhetsskal har ingen taxiangoéring eller hamta-lamna-zon
planerats pa sddra sidan intill den sddra entrébyggnaden. Pa Sodra
Bangardsgatan gar idag manga bussar och an fler blir det nar resecentrum
star klart. Ytorna pa sodra sidan och kring den sddra entrén har prioriterats for
behoven for gang-, cykel- och kollektivtrafik samt utrymme for vistelsemiljéer
och framkomligheten for busstrafiken kommer att vara prioriterad pa Sédra
Bangardsgatan. Det finns férutsattningar att minimera biltrafiken pa gatan till
enbart angoéringstrafik till fastigheterna Iangs gatan. Begransning av biltrafik
regleras dock inte i detaljplanen utan hanteras, om behovet uppstar, genom
lokala trafikforeskrifter. Bra skyltning kommer leda till att resenarerna lotsas
ratt.

Studier av kérspar och utrymmen pa sddra sidan innebar begransat med
utrymme for fler hallplatser vid dockningsterminalen.

Genomférandet av Nykopings resecentrum paverkar befintliga naturvarden,
det ar ett faktum och &ar olyckligt. De varden som paverkas ar framst blomrika
grusmarker och befintliga alléer inom omradet; bade hastkastanjer langs
Brunnsgatan och lindar invid lokomotorstallet. Ett nyplanterat trad kan inte pa
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kort sikt ersatta de varden som ett uppvuxet gammalt trad har men projektet
har hdga ambitioner om att kompensera forlorade varden sa gott det gar. Krav
har stéllts i detaljplanen pa plantering av vaxtlighet i form av trad eller annan
grénska for ett antal miljGer.

Nykopings kommun planerar att genomféra nédvandiga bullerskyddsatgarder i
form av fasadatgarder och i vissa fall atgarder vid befintliga uteplatser i tidigt
skede, som en del av férberedande atgarder, innan byggnationen av
Nykopings resecentrum inleds. Ni kommer att bli kontaktade och fa mer
information i god tid infor atgard.

Platsen for foreslaget verksamhetshus ut mot Brunnsgatan ar svar att nyttja
for funktioner som ar direkt kopplade till resandefunktioner sdsom busstorg,
bussterminal etc da det med den placeringen inte gar att fa till bra svangradier
for bussarna. For att fa till ett resecentrum som ar levande och integrerat mer
ovriga staden kravs ocksa att ytterligare funktioner inryms an vad som kravs
for resandefunktionerna. Under en tid tillbaka efterfragas bland annat fler
kontorslokaler i Nykdping och har de nara till goda kommunikationer blir de an
mer attraktiva. | bottenvaningen pa foreslaget verksamhetshus samt i
nuvarande stationshus finns mdjlighet att inrymma centrumfunktioner, vilket
kan vara ett flertal olika anvandningar som ladmpar sig i centrumomraden.
Syftet ar just att 6ka anvandningen av omradet under fler av dygnets timmer
och av fler &n av resande.

Synpunkterna kring kommande grundvattensankning har svarats pa i
samradsredogdrelsen som hor till tillstdndsprovningen av den tillfélliga
grundvattensankningen.

Privatperson KP
Synpunkter pa justerat forslag till detaljplan for Nyképings resecentrum (Dnr
BTNB/68)

Den betydligt 6kade busstrafiken kommer att paverka fastigheterna efter
Sodra Bangardsgatan och tillgangligheten fér de boende. | férslaget prioriteras
gang, cykel och kollektivtrafik men det finns fortfarande boende som behéver
anvanda bil. Hur skall de boende med bil fa tillgang till fastigheten (via befintlig
sop-gata??)? Det ar inte bara busstrafiken som kommer att 6ka utan aven
Okad trafik for upphamtning och avlamning av resenarer.

Den 6kade busstrafiken kommer utéver buller och vibrationer i fastigheterna
aven att innebéra stérande tomgangskorning i vantan pa resenarer och vid
trafiksignal.

Bullerbekdmpande atgarder bor inféras redan innan byggnationen pabdrjas i
och med stérande byggtrafik. Det géller &ven utemiljon. Bade for
fastigheternas och de boendes valméaende.

Ett fortydligande vilka atgarder som planeras for respektive fastighet ar
onskvart och nar kommer dessa atgarder att vara beslutade?
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Det finns aven oro for 6kad skadegorelse och otrygg miljo i och med narheten
till Resecentrum. Idag upplevs befintlig bussterminal som en otrygg milj6é av
manga. Hur skall en trygg och saker miljé kring resecentrum sakerstallas?

Bemétande:

Angoring till fastigheterna pa Sédra Bangardsgatan kommer att fungera pa
samma satt som idag. | samband med byggnationen av Nyképings
resecentrum kommer Sodra Bangardsgatan att byggas om fran Brunnsgatan
fram till Jarnvagsgatan och enligt den nya sektionen (redovisas pa sidan 95 i
Funktions- utformnings- och gestaltningsprogram, FUG) kommer omradet
fram till vagbanan att breddas med dryga 2,5 meter jamfoért med dagens
situation. Fran fastighet till korfalt kommer plats finnas (5,5 meter) for saker
angoring.

Till foljd av Nykopings resecentrum sa kommer bullerskyddsatgarder att
genomféras bade i form av sparnara skarmar och dar det inte racker som
atgard planeras aven fastighetsnara atgarder. Fastighetsnara atgarder utfors
av Nykoépings kommun och kommer att géras som ett av de inledande
arbetena infor byggnation. Ni kommer att f& mer information och bli
kontaktade i god tid fére planerad atgard. De atgarder som initialt bedomts bli
aktuella att genomféra ar fonsteratgarder och for vissa fastigheter aven
ventiladtgard samt uteplatsatgarder. | Bilaga 14 till trafikbullerutredningen finns
en sammanstallning éver forslag till atgarder pa fastighetsniva.

Ett resecentrum ar en knutpunkt dar manga manniskor vistas och rér sig.
Nykopings resecentrum ska vara en tillganglig och valkomnande plats for alla.
De som vistas dar ska uppleva att det ar en trygg och saker plats. Ett
resecentrum ar en plats dar manga manniskor rér sig och en sadan plats kan
bli en samlingsplats, en knutpunkt, fér manga. Nykopings kommun arbetar i
nara samarbete med polisen vad galler platser i Nykoping dar till exempel
ungdomar samlas och ibland upplevs som stokiga och dar en del manniskor
kanner otrygghet. Nar en offentlig plats planeras ar det viktigt att den fysiska
planeringen gors pa ett satt sa att platsen upplevs som trygg och saker. Vi
samarbetar bland annat med Jernhusens specialister vad galler till exempel
detaljutformning och inredning fér att minska upplevd otrygghet. Med
exempelvis bra belysning och med en god planering av den yttre miljon anser
vi att riskerna att fa en otrygg miljé minimeras. Behovet av trygghetsskapande
atgarder utvarderas l6pande. Nykopings resecentrum ska vara en levande och

trygg plats.

Privatperson PS

Nykopings befolkning dkar stadigt och med den trafiken. Redan idag bildas
langa koer pa Brunnsgatan nar ambulans-eller brandstationen har utryckning.
Den centrala infarten fran E4-an maste avlastas. Nagra alternativ har inte
presenterats. Ett rimligt alternativ ar att inte investera i ett helt nytt
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resecentrum "vid Folkungavallen", utan att utveckla den befintliga
jarnvagsstationen istallet.

Anvand nuvarande stationsbyggnad som entré till det nya resecentret som
byggs. Dar blir ocksa kopplingen till TGOJ-banan naturlig. Den avlastning som
kravs av den centrala infarten fran E4an enligt ovan, kan da lI6sas genom
sbdra infarten via Hogbrunns industriomrade. Har Oppnas ocksa mdjligheten
att framover férlanga TGOJ-banan till Skavsta och vidare till Flen,
Katrineholm, Eskilstuna, Vasteras for persontrafik.

Bemétande:

| ett vaxande Nykoéping kravs det ett flertal samverkande atgarder for att
forbattra tillgangligheten och framkomligheten pa kort och pé langre sikt.
Nykopings kommun arbetar kontinuerligt med trafikplanering som en del av
stadsplaneringen och i det arbetet ingar att analysera forutsattningarna for
stadens mdjligheter att fortsatta vaxa.

Nykopings utveckling och tillvaxt medfér 6kad belastning pa transportsystemet
i stadens centrala delar. Detta bade till féljd av 6kad biltrafik men &ven en
Okning av stadens mjukare resealternativ, sa som kollektivtrafik, gang och
cykel. En del i stadens utveckling ar tillkomsten av ett resecentrum, vars
funktion och lage i sig staller héga krav pa vagnatets funktionalitet men som
bidrar till att fler valjer att resa med hallbara och kapacitetsstarka trafikslag .

En 6vergripande trafikutredningen har genomforts med syfte att fa ett
helhetsperspektiv pa trafiksituationen i Nykdping med fokus pa bland annat
omradet kring Hallet, Nykdpings resecentrum och Néthagen.
Trafikutredningen presenterar olika atgardsforslag pa kort saval som pa langre
sikt som inbegriper om- och nybyggnationer av korsningar, omledning av trafik
samtidigt som "mobility management’-atgarder rekommenderas for att
paverka resandet mot andra fardalternativ an bil samt och se éver
policydokument kring bland annat parkering En atgard fér nybyggnation ar
tillkomsten av den sa kallade Hemgardspassagen, en ny forbindelse éver
jarnvagen mellan Blommenhovsvagen och trafikplats Kungsladugarden.
Analysen pekade aven pa att en passage oOver jarnvagen vid Hemgarden kan
bidra till att leda trafik runt centrum och avlasta densamma. Den sa kallade
Hemgardspassagen ar en viktig del for att kunna utveckla staden inom
Dammgruvan och Hégbrunn men kopplar aven an till Oppeby och Idbacken.

Lokaliseringen av Nykopings resecentrum har analyserats, provats och
samratts kring i ett flertal steg, bland annat i samband med
jarnvagsutredningen, Nykopings férdjupade 6versiktsplan 2006 och 2013.
Tidigare alternativ har bedémts bland annat utifran tillganglighet, trafiksakerhet
och majligheter till vidare stadsutveckling. Analysens slutsatser ar att placera
Nykopings resecentrum med koppling till Brunnsgatan da alternativet har
hégst maluppfylinad.
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Privatperson IM

Har tidigare lamnat synpunkter skriftligt och muntligt.

Kostnaden for att snka Brunnsgatan, stdnga av vag istallet for att flytta
Folkungavallens skrank till Rosvalla och bygg resecenter pa grénomradet med
hiss, rulltrappor upp till sparomradet. Da finns ocksa expansionsmajligheter.
Nu bygger ni in er pa bda sidor om jarnvagens bebyggelse.
Expansionsmajligheter inga, om ni inte tanker I6sa in fastigheterna runt om.
Kostnad!! Vad pengar ni slésar fran oss skattebetalare, det ar inte okey! Se
bara vad som hant med Akroken, badet, hégstadieskolorna (som man vuxit ur
redan). Gymnasieskolan som ska bli en, tror ni att den kommer att racka till.
Lite langsiktigare planering vore pa sin plats i annars denna fina stad!

Bemdtande:

Nykopings resecentrum utformas for att méta den befolkningsutveckling vi ser
och fér den 6kade pendling som ar en del i en vaxande region och som en del
av den foérbattrade tillganglighet som Ostlanken ger. Anlaggningen som
planeras tilldter en utdkad turtathet pa banan utan att ytterligare infrastruktur
behdver byggas pa stationen.

Privatpersoner CLoOMKL
| egenskap av sakagare, fastighet Borren xx, motsatter vi oss harmed det
forslag till justerad detaljplan som presenterats.

Nedan redogor vi fér vara synpunkter.

Vi ar mycket oroliga dver den planerade sdnkningen av Brunnsgatan och de
effekter det kommer att medfora dels pa var fastighet och dels angaende en
Okning av tung trafik. Det sades pa informationsmotet 16/5 -18 att det inte ar
tankt att den tunga trafiken ska 6ka pa Brunnsgatan, men om det gar att kéra
med lastbilar och andra stora, tunga fordon under den sankta vagen sa
kommer det formodligen ske. Vilka garantier kan ni ge att det inte kommer att
bli sa? Det ar den tunga trafiken som gor att det redan idag vibrerar mkt i varat
hus darfor ar vi valdigt oroliga. | samband med sankningen planeras aven en
breddning av Brunnsgatan vilket gor att vi far trafiken annu narmare var
fastighet, detta ar vi ocksa mycket bekymrade och oroade dver da det med
sakerhet kommer att 6ka bade bullernivan och vibrationerna i var fastighet och
vi kommer att fa bussar mm 2 m fran vart kdksfonster. Just var fastighet,
borren 1, ar sarskilt utsatt fér 6kat buller, avgaser och sattningar i huset pga
laget. Vi ar aven oroliga att grundvattensankningen kommer att paverka oss
negativt med sattningar eller kanske annu varre olyckor.... vi vet ju att huset
star pa ca 30 m blalera (har installerat bergvarme) och paverkan pa framférallt
stora gamla trad som har djupa rétter vilka kanske kommer dé.

Vi ar fortfarande bekymrade Over att man inte planerar in hur trafiken istallet
ska minska pa Brunnsgatan genom att planera fér andra vagar som
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avlastning. Varfér har man inte jamfért med ett alternativ att l1agga
resecentrum narmare SunLight omradet? Da behdver man inte férstora den
nastan 100 ar gamla K-markta villastan lasarettsomradet, genom att 6ka
trafiken genom hela omradet, utan man kan anvanda andra vagar. Man
planerar ju for att bygga bostader vasterut och da behéver man ju anda tanka
till med vagar dar, varfor inte samplanera det med en béattre I6sning for
tillganglighet till ett nytt resecentrum lite langre vasterut sa att inga nuvarande
boendeomraden behdver paverkas sa negativt som de nu gér med det
liggande férslaget. En annan fordel med det laget ar att man inte behéver dra
tagsparen genom Nykoping utan kan dra dem rakt ut mot stambanan. Det ar
vansinne att planera for att sparen ska ga rakt igenom Nykoping nu nar man
har mgjlighet att tinka om. Man raknar med att antalet godstdg inom en nara
framtid kommer att 6ka fran ett par st/dygn till 40 st/dygn enligt uppgifter att
l&sa pa kommunens hemsida! Godstagen gor att det vibrerar enormt mycket i
marken/husen och de kan dessutom ha farligt gods. Alla andra kommuner
som bygger nya resecentrum planerar for att inte dra godstag genom stan och
for att minska/hindra biltrafik/tung trafik in mot stan.

Utover ovanstaende synpunkter kvarstar tidigare synpunkter dels pa detaljplan
for resecentrum (bilaga 1) och dels fér sankningen av Brunnsgatan (bilaga 2).

Bilaga 1

till Trafikverket, Dnr: 2014/19364 trafikverket@trafikverket.se

| egenskap av sakagare, fastighet Borren xx motsatter vi oss harmed det
forslag till ny detaljplan som presenterats.

Nedan redogor vi fér vara synpunkter med exempel pa negativa konsekvenser
som den nu skissade detaljplanen medfér.

Vi motséatter oss en breddning av Brunnsgatan och fallning av kastanjerna
langs Brunnsgatan

Planen medfér en 6kad trafik pa Brunnsgatan med 24% enligt MKB. Detta
kommer att medféra 6kade vibrationer och 6kat buller i bland annat vart hus.
Den redan idag hart belastade Brunnsgatan kommer att bli annu mer
belastad. Marken ar gammal sjo och lerbotten (Vi fick borra genom 30 m
blalera for att komma till berggrund vid installation av bergvarme) och den
Okade trafiken kommer att 6ka framférallt de vibrationer vi redan har idag da
marken inte ar stabil.

En breddning av Brunnsgatan kommer medféra att kastanjerna langs med
gatan maste tas bort. Under den tiden pa aret da man vistas mycket ute ar de
grénskande traden ett oersattligt bullerskydd foér oss, vilket gor att vi kan vistas
i var tradgard. Tar ni bort dem kommer vi inte kunna vara pa var tomt,
dessutom kommer trafiken annu narmare vart hus vilket 6kar buller och
vibrationer ytterligare. Traden ger aven en valbehovlig gronska och en vacker
inramning av Brunnsgatan.
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Vi motséatter oss ett okat trafikflode pa Brunnsgatan med trafik in pé norra
Bangardsgatan

| den foreslagna detaljplanen kommer vart villaomrade, som ar en kulturmiljé
som bor bevaras, att bli genomfartsomrade for bussar, bilar som ska parkeras
och folk som ska ldmnas/hamtas. Man brukar skydda bostadsomraden mot
genomfartstrafik, varfor tdnker man inte sa nu? Det kommer att bli otryggt
framforallt for vara barn med den 6kade trafiken och man bor istéllet dels
avlasta det redan hdga trycket pa Brunnsgatan (idag ar det langa kder pa
Brunnsgatan, och Repslagaregatan vilken ocksa bor avlastas) och dels stoppa
genomfartstrafiken i bostadsomradet. Vi anser att kommunen bor évervaga
ytterligare en tillfart till resecentrum tex vaster om stationshuset som en
avlastning. Detta tror vi att aven utryckningsfordonen fran Lasarettet och
brandstationen langs Brunnsgatan skulle uppskatta.

Vi kan Iasa i detaljplaneférslaget att" sammantaget beddms dock detaljplanen
innebara negativa konsekvenser for kulturmiljon och risk for pataglig skada pa
riksintresset". Vi anser att detaljplanen forstor villaomradets charm som ar en
del av stadsbilden som ju ar éver 100 ar gammalt med tradgardsstaden som
forebild. Hela detaljplanen med skévling av kastanjetréden, breddning av
gatan och infart till Norra Bangardsgatan i planen far darmed negativa
konsekvenser for fastigheterna inte minst for oss langs Brunnsgatan och
boende pa Lasarettsvagen.

Man konstaterar i MKB:n att "Ska/motet mellan resecentrum och
villaomradet ldngs gatans norra sida med sina tridhus och vilskétta
tradgardar kommer bli pataglig. Gatans rumslighet och skala kommer att
minska".

Vi motséatter oss en sankning av Brunnsgatan

Om man sanker Brunnsgatan kommer den tunga trafiken med stdrre bussar
och lastbilar mm Oka pa Brunnsgatan vilket kommer att 6ka bullret och
framfdrallt vibrationerna i marken och darmed i vara hus annu mer. Led inte in
tyngre trafik i detta kénsliga omrade utan led dem pa andra vagar. Idag ar det
som stor oss mest bullret och vibrationerna (som verkligen kanns i hela huset)
fran férbipasserande bussar (och tunga godstag). Flytta resecentrum till
nuvarande stationsomradet och vasterut mot SunLight omradet istallet sa
forstors inte varat bostadsomrade eller Sédra Bangardsgatans
bostadsomrade, och Brunnsgatan avlastas.

Vi motséatter oss det nya 6 van huset som ska byggas

Stadsbilden kommer att paverkas negativt av att man planerar ett 6 vaningar
hoégt konstorhus. Vi laser i Miljiokonsekvensbeskrivningen att: "Risk kan finnas
att Nykopings resecentrums miljé far en storskalig kdnsla dér trafikstrukturerna
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tillats dominera utformningen och déar métet mellan bangardsomradets nya
utformning blir en fér storskalig kontrast mot de omgivande kvarterens
smaskalighet”. Detta utanfoér var uppfart till vart hus som ar var framsida med
angransande tomt.

Vi motséatter oss 6kningen av godstag genom Nykdping

| MKB:n kan man lasa att antalet godstag genom stan kommer att 6ka
markant. Godstagen ar de tdg som vi kdnner mest vibrationer fran da de bara
koér igenom utan att stanna och de ar dessutom langa och tunga. Barriaren
som blir Iangs med hela genomfarten i Nykoping forstarks da man maste
bygga hoga bullerskydd pga 6kningen av godstag genom stan. Det kommer
aven att dka olycksrisken.

Vi emotsatter oss daremot inte att kommunen vill snygga till den gamla
bangarden med Overgiven rals och vi féreslar att man funderar en gang till
Over var resecentrum ska ligga, vilket star i brevet fran samhallsbyggnad "att
man nu prévar platsens Idamplighet”. Lagg inte resecentrum enligt forslaget da
det far fér manga negativa konsekvenser och alltsa inte ar en 1dmplig plats.
Oka inte trafiken pa Brunnsgatan som redan ar hart belastad utan led in trafik
pa andra (nya) vagar. Forstor inte vart bostadsomrade genom att leda in en
massa persontrafik och bussar i omradet.

Bilaga 2
till:Sweco Environment AB i Stockholm

Synpunkter pa forslag om sankning av grundvatten infér byggnation av
Nykopings resecentrum

| egenskap av sakagare, fastighet Borren xx motsatter vi oss harmed en
sankning av grundvattnet for att kunna sanka Brunnsgatan.

Nedan redogor vi for vara synpunkter.

Sattningar pa fastighet och skador pa ledningar

Vem har ansvar om det sker sattningsskador pa varan fastighet Borren 1, eller
varat avloppssystem, vara elledningar och vattenledningar eller var bergvarme
(borrad till 180m djup genom ca 30 meter lera). Vi ar mycket oroliga att den
féreslagna grundvattensankningen kommer att medféra skador pa var
fastighet och diverse ledningar da allt star pa lera och aven silt. Det kommer
att réra pa sig i marken om man sanker fuktigheten dar under en tvaarsperiod.
Vad gors om detta hander? Vem ska betala for reparationer/aterstallande eller
kopa ut oss om det inte gar att bo kvar i varat hus langre och vem avgér om
det anses som beboligt eller inte? Vi vill veta er plan for hur ni tanker félja upp
fére, under och efter byggnationen vilka eventuella skador som har tillkommit,
och matning av buller under byggtiden.
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Kastanjerna l&ngs Brunnsgatan och évriga stora tréd i paverkansomradet

De stora kastanjerna och bokarna, langsmed Brunnsgatan och vid viadukten,
har troligtvis bade stora och djupa rotsystem vilka nar grundvattnet idag. Hur
kommer de att paverkas da ni sénker grundvattennivan? Det duger inte att
man antar att deras rétter inte nar grundvattnet. Om de gér det kommer de
férmodligen att d6 av en grundvattensankning och dessa gronskande trad ar
ett oersattligt bullerskydd fér oss under sommarhalvaret. Traden ger aven en
valbehovlig grénska och en vacker inramning av Brunnsgatan.

Boendemiljon
Under de tva ar som grundvattensankningen kommer att vara sa blir var

boendemiljo en byggarbetsplats. Var fastighet ligger narmast viadukten och vi
undrar hur sakert det kommer att bli att bo har. Vi har tre barn och det finns
manga barn i bostadsomradet. Det kommer att vibrera annu mer i marken an
vad det gor idag av alla tunga arbetsmaskiner och bullernivan kommer att 6ka.

Varfér sénka Brunnsgatan

Om man sanker Brunnsgatan kommer den tunga trafiken med stdrre bussar
och lastbilar mm 6ka pa Brunnsgatan vilket kommer att 6ka bullret och
framforallt vibrationerna i marken och darmed i vara hus annu mer.
Grundvattensankningen ar tankt for att kunna 6ka genomfarten pa
Brunnsgatan. Varfér avvaktar man inte svar till alla de synpunkter som kom till
samradet om resecentrum dar férhoppningsvis andringar kommer att finnas,
villket medfor att Brunnsgatan inte kommer att sdnkas. Varfor tanker man inte
pa att istallet avlasta det idag redan hdga trycket pa Brunnsgatan (idag ar det
langa koer pa Brunnsgatan, och Repslagaregatan vilken ocksa bor avlastas).
Dra tyngre och storre/hdgre fordon via andra vagar och tank istallet som man
gOr i manga andra stader som vaxer att man inte ska oka trafiken in till stan
utan snarare minska och férhindra den.

Bemétande:

En passage under jarnvagen pa Brunnsgatan som tillater hdgre fordon an vad
som idag kan passera handlar i férsta hand om att skapa en battre
tillganglighet for kollektivtrafiken men handlar ocksa om att underlatta
leveranser. Avsikten med ombyggnationen ar inte att tillata fler tunga fordon
genom staden. Genom trafiklagstiftningen finns mojlighet att vidta atgarder for
att vagvisa och forbjuda genomfartstrafik genom centrum vilket ar atgarder
som inte regleras genom detaljplan. Nykopings tillvaxt sker med fokus pa
fértatning och omvandling av redan befintliga omraden och malpunkter med
mycket tung trafik kommer fortsatta att flyttas utanfér stadskarnan i samband
med detta. Omvandlingen av N6thagen-omradet innebar exempelvis att typen
av trafik som trafikerar omradet kommer att férandras dar andelen tung trafik
(lastbilstrafik till industriomradet) kommer att minska i jamférelse med dagens
situation. Ombyggnaden av Brunnsgatan behdver darmed inte leda till att
odnskad tung trafik kommer att 6ka pa Brunnsgatan eller pa andra centrala
huvudgator.
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Nar Brunnsgatan byggs om och de tillkommande passagerna under sparen
ska byggas kommer grundvattennivan tillfalligt att sdnkas. For att séanka
grundvattnet kravs tillstand fran Mark- och miljédomstolen. Den paverkan som
arbetet med att sénka grundvattnet kan innebara sasom sattningar studeras
och utreds i arbetet med att ta fram en tillstdndsansokan. Risken for sattningar
till foljd av grundvattensankningen bedéms som sma men matningar och
uppfdljning kommer géras genom hela processen for att sakerstalla att inte
sattningar sker.

En riskanalys utifran omgivningspaverkan av planerade atgarder kommer att
tas fram. Denna kommer bland annat identifiera vilka byggnader och andra
anlaggningar som ar kansliga for sattningar, dels till féljd av vibrationer fran
sjalva byggnationen av omradet och fran sénkta grundvattennivaer i samband
med byggandet av passager under spar. Sattningsrorelser och
grundvattennivaer kommer att féljas upp i kontrollprogram dar nivaer mats
regelbundet fére, under och efter byggskedet. Om skada skulle uppsta till
foljd av byggnationen kommer kommunen eller Trafikverket att ersatta denna
enligt ordningen om oférutsedd skada.

Vad géller paverkan pa angransande fastigheter under byggtid sa provas
hansyn till befintlig bebyggelse i kommande bygglov. | en kontrollplan ska de
skyddsatgarder som behdver vidtas beskrivas avseende bland annat buller,
vibrationer, damning och markséttningar och en certifierad sakkunnig ar
ansvarig for uppfdéljning.

Till féljd av Nykopings resecentrum sa kommer bullerskyddsatgarder att
genomféras bade i form av sparnara skarmar och dar det inte racker som
atgard planeras aven fastighetsnara atgarder. Fastighetsnara atgarder utférs
av Nykopings kommun och kommer att géras som ett av de inledande
arbetena infor byggnation. Ni kommer att f& mer information och bli
kontaktade i god tid fore planerad atgard. De atgarder som initialt bedomts bli
aktuella att genomféra ar fonsteratgarder och for vissa fastigheter aven
ventilatgard samt uteplatsatgarder. | Bilaga 14 till trafikbullerutredningen finns
en sammansstallning over forslag till atgarder pa fastighetsniva.

| ett vixande Nykoping kravs det ett flertal atgarder for att 6ka tillgangligheten
och framkomligheten pa kort och pa lang sikt. Nyképings kommun arbetar
kontinuerligt med trafikplanering som en del av stadsplaneringen och det
arbetet ingar att analysera forutsattningarna for stadens mojligheter att
fortsatta vaxa.

Nykopings utveckling och tillvaxt medfor 6kad belastning pa transportsystemet
i stadens centrala delar. Detta bade till foljd av 6kad biltrafik men &ven en
Okning av stadens mjukare resealternativ, sa som kollektivtrafik, gang och
cykel. En del i stadens utveckling ar tillkomsten av ett resecentrum, vars
funktion och lage i sig staller h6ga krav pa vagnatets funktionalitet men som
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bidrar till att fler valjer att resa med hallbara och kapacitetsstarka trafikslag. En
overgripande trafikutredningen har genomférts med syfte att fa ett
helhetsperspektiv pa trafiksituationen i Nykdping med fokus pa bland annat
omradet kring Hallet, Nykdpings resecentrum och Néthagen.
Trafikutredningen presenterar olika atgardsforslag pa kort saval som lang sikt
som inbegriper om- och nybyggnationer av korsningar, omledning av trafik
samtidigt som "mobility management” -vars atgarder ska framja kollektiv-,
gang- och cykeltrafik. Ett av atgardsforslagen for nybyggnation ar tillkomsten
av den sa kallade Hemgardspassagen, en ny forbindelse éver jarnvagen
mellan Blommenhovsvagen och trafikplats Kungsladugarden. Denna skulle
mojliggbra en omledning av biltrafiken som i dagslaget aker genom Nykoping
och pa vis avlasta vagnatet i centrum.

Lokaliseringen av Nykopings resecentrum har analyserats, provats och
samratts kring i ett flertal steg, bland annat i samband med
jarnvagsutredningen, Nykdpings fordjupade 6versiktsplan 2006 och 2013.
Tidigare alternativ har beddmts bland annat utifran tillganglighet, trafiksakerhet
och mdjligheter till vidare stadsutveckling. Analysens slutsatser ar att placera
Nykopings resecentrum med koppling till Brunnsgatan da alternativet har
hoégst maluppfylinad.

Vad géller vibrationer fran spar hanvisas till Trafikverkets jarnvagsplan. Vad
som kan utlasas ur jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning som under
december-januari 2019/2020 ar utstalld for granskning anges att
malsattningen ar att jarnvagsanlaggningen ska innehalla angivna riktvarden
avseende markvibrationer och stomljud (0,4 mm/s vagd RMS nattetid 06-22
inomhus och 35 dB(A) for stomljud). Eftersom de nya sparen inte kommer att
forlaggas narmare bostadshus jamfort med befintliga spar och baserat pa
Overslagsberakningar utifran uppmatta vibrationsnivaer vid tagpassage pa
befintligt spar, beddms vibrationsriktvardet klaras for bade persontag och
godstag. For att med sakerhet uppfylla riktvardet kan det bli aktuellt att vidta
atgarder i spar och jarnvagsbanken. Detta behover studeras narmare under
kommande detaljprojekteringen.

Nar det galler stomljudsnivan pa grund av tagtrafik pa de nya sparen inom
delstrackan har férnyade berakningar visat att denna blir som hogst vid
bostadshus nar godstag passerar i 90 km/h (ref 44). Berakningarna visar
stomljudsnivaer som val understiger riktvardet pa 35 dBA. Narboende kommer
alltsa inte att utsattas for hogre stomljudsnivaer jamfért med nuléget, men pa
grund av fler tagpassager kommer narboende att utsattas for stomljud oftare.
Planbeskrivningens avsnitt om vibrationer har foértydligats kring bedémning av
vibrationer fran spartrafik och slutsatser utifran uppgifter fran Trafikverkets
jarnvagsplan.

Synpunkterna kring kommande grundvattensankning har svarats pa i
samradsredogoérelsen som hor till tillstdndsprévningen av den tillfalliga
grundvattensankningen.
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Boende ldngs Sodra Bangardsgatan gm Privatpersoner JoEJ

Vi som bor langs S6dra Bangardsgatan kanner idag en stor oro dver det
detaljférslag som presenterades vid motet den 16 maj. Det kraftigt 6kande
trafikflédet som det skulle innebara med ett nytt resecentrum utanfor vara
fastigheter innebar en stor pafrestning och kommer forsamra var boendemiljé
om forebyggande atgarder inte finns.

Idag aker ca 300 bussar per dygn langs var gata och i det presenterade
forslaget kommer denna trafik att 6ka till det tredubbla, 900 bussar per dygn.
Tillaggas ska ocksa att var gata tidigare var enkelriktad och att busstrafik helt
var forbjuden. Vara hus fran 1940 ansags inte vara rustade for den pafrestning
som den tunga busstrafiken innebar.

Om Nykoépings kommun har som malsattning att en god boendemiljé bibehalls
och for att bevara vara hus ar det av stdrsta vikt att 6vrig biltrafik begrénsas.
Vi ser darfor att det ar nédvandigt med en trafikreglering sa att endast boende
langs gatan har tilltrade utdéver den redan planerade busstrafiken. Att aven
tillata taxi och personbilar langs S6dra Bangardsgatan kommer leda till en
ohallbar boendesituation med férsdmrad luftkvalitet och 6kad ljudniva.

Innan byggandet av ett nytt resecentrum boérjar ar det ocksa viktigt att
kommunen arbetar fram och presenterar en atgardsplan med avseende pa
bullerddmpande atgarder. En atgardsplan behdvs aven for var ventilation da
de flesta fastigheter idag endast har sjalvdrag. Dessa tva atgarder tilsammans
med en trafikreglering ar nédvandigt for att bibehalla var idag goda
boendemiljo, bade under byggnationstiden samt nar resecentrumet med den
Okade busstrafiken star fardigt.

Bemétande:

| samband med byggandet av Nyképings resecentrum kommer bade
Brunnsgatan, Sédra- och Norra Bangardsgatan att breddas och byggas om
(nya sektioner) for att anpassas till det tillkommande trafikflodet och for att 6ka
trafiksakerheten for bland annat gédende och cyklister. Vad galler Sédra
Bangardsgatan sa kommer gatan att byggas om fran Brunnsgatan fram till
Jarnvagsgatan. Forslag pa ny sektion redovisas pa sidan 95 i Funktions-
utformnings- och gestaltningsprogram, FUG, vilket visar att bland annat
utrymmet fram till vdgbanan kommer att 6ka med dryga 2,5 meter jamfért med
dagens situation. Angoring till fastigheterna pa Sédra Bangardsgatan kommer
inte att paverkas utan beddms blir mer trafikséker da utrymmer mellan
fastighet och kérbana okar. Vid utfart kan bilar stélla upp utan risk for att bli
staende i vagbanan.

Ytorna pa sddra sidan sparomradet har prioriterats fér behoven fér gang-,
cykel- och kollektivtrafik samt utrymme fér vistelsemiljéer och framkomligheten
for busstrafiken kommer att vara prioriterad pa Sédra Bangardsgatan. Det
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finns forutsattningar att minimera biltrafiken pa gatan till enbart angoéringstrafik
till fastigheterna langs gatan. Begransning av biltrafik regleras dock inte i
detaljplanen utan hanteras, om behovet uppstar, genom lokala
trafikféreskrifter.

Till féljd av Nykopings resecentrum sa kommer bullerskyddsatgarder att
genomféras bade i form av sparnara skarmar och dar det inte racker som
atgard planeras aven fastighetsnara atgarder. Fastighetsnara atgarder utfors
av Nykopings kommun och kommer att géras som ett av de inledande
arbetena infor byggnation. Ni kommer att f& mer information och bli
kontaktade i god tid fére planerad atgard. De atgarder som initialt bedomts blir
aktuella pa fastighetsniva ar fonsteratgarder och for vissa fastigheter aven
ventiladtgard samt uteplatsatgarder. | Bilaga 14 till trafikbullerutredningen finns
en sammansstallning over forslag till atgarder pa fastighetsniva.

Nykopings kommun och Trafikverket kommer vidta de bullerskyddsatgarder
som kravs i form av sparnara skarmar och fastighetsnara atgarder dar
skarmarna inte ar tillrackligt. Gatorna kommer att breddas och byggas om
(nya sektioner) for att anpassas till det tillkommande trafikflodet och for att 6ka
trafiksakerheten for bland annat gadende och cyklister.

Privatpersoner FoMD

Synpunkter - Overgripande

Vi kan tyvarr konstatera att Nykdpings kommun, trots manga synpunkter
under tidigare genomfért samrad for detaljplan resecentrum, valjer att ga
vidare med ett riktigt daligt och illa genomtank detaljplaneférslag.

MKB:n &r inte trovardig

Kommunen saknar fortfarande ett trovardigt jamforelsealternativ i
miljbkonsekvens-beskrivningen (MKB). Enligt Miljébalken, MB, 6 kap 7§ punkt
4 ska MKB:n redovisa:

" .. alternativa platser, om sadana ar magjliga, samt alternativa utformningar .. "
I MKB:n finns ett huvudalternativ, ett jamférelsealternativ och ett nollalternativ.
Nollalternativet (bussterminalen kvar vid Teaterparken) ar inte ett realistiskt
alternativ. Jamforelsealternativet ar likt huvudalternativet och bada dessa
férslag bedéms ta "markbara negativa konsekvenser for naturvarden oc h den
biologiska mangfalden” (citat ur MKB:n).

Kommunen behéver utreda ett bra jamférelsealternativ i ett helt annat lage i
MKB:n dér de samlade konsekvenserna fér naturmiljén och andra vérden kan
vara godtagbara for att vara trovéardig och for att uppfylla géllande lagstiftning.
Ett exempel &r Sunlightomradet. De barridrer som finns dér skulle med
liknande "undergéngar” eller ljusa och védderskyddade évergangar som i
huvudalternativet beméstras och &r alltsa ett méjligt jamforelsealternativ.

Nya utredningar visar pé problem - alternativt forslag saknas dar problem inte
tillskapas.
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De genomférda utredningar som har gjorts i samband med granskning av
detaljplan for resecentrum, avseende t.ex. buller, vibrationer, FUG och MKB
visar att nu aktuellt forslag medfér stora negativa konsekvenser. Det kan galla
alltifran mer buller och vibrationer till en kraftigt paverkad stadsbild med
storskaliga tillagg till fallning av manga stora, aldre trad etc.

Alternativt forslag saknas dér problem inte tillskapas eller &r avsevért mindre.

Aktuellt férslag ej trovardigt med tanke pa vad utredningarna visar

De markundersdkningar som gjorts i omradet visar att marken kring
Brunnsgatan kan vara sattningsbenagen, enligt tidigare samradsunderlag fran
Sweco, sammanstallt 2017-09-22, i samband med samrad av sankning av
grundvattnet.

Att genomféra buller- och vibrationsutredningar pa Norra Bangardsgatan med
1 st buss som endast framfors i 25 km/h ar inte trovardigt da vi vet att buller
och vibrationer 6kar med stigande hastighet och antalet fordon. Den samlade
bedémningen, med 1 st buss framford i ytterst 1ag hastighet, blir att "risk for
vibrationsstdrning fran den planerade busstrafiken enligt planforslaget ar liten
for de boende. En forutsattning ar dock att ojamnheter som t.ex. farthinder,
nedsankta brunnslock osv i gatan undviks." (citat sammanfattning Swecos
vibrationsutredning 2018-04-05). | bullerutredningen, S weco , PM 2017-10-
02, har ocksa endast 1 st buss trafikerat Norra Bangardsgatan i 25 km/h.
Buller 6kar med antalet fordon och hastighet.

Det &r inte bra att Idgga busstrafik i ett bostadsomrade med dessa
férutséttningar och det &r latt att férsta varfor.

Funktion Utformning Gestaltningsprogram, FUG, Sweco, mars 2018 visar att
omradet paverkas kraftigt och till stora delar negativt, vilket ocksa redovisas i
MKB:n samt i behovsbeddémningen.

Att t.ex. kalhugga bort befintlig kastanjeallé pa Brunnsgatan for att gbra
bredare bilvagar tillhér 1960-talets stadsplanering. Detsamma géller for att
falla alla boktrad vid Norra Bangardsgatan. Det 6verensstdmmer inte med en
héllbar stadsutveckling. Om nya tréd planteras pa helt andra platser kan de
inte ersétta befintliga stora, gamla tréd. Stadsmiljén forfulas.

Vi motsatter oss aktuellt detaljplaneférslag

Utbver ovanstaende synpunkter kvarstar tidigare synpunkter i de delar dar
vara tidigare synpunkter pa detaljplan for resecentrum ej har tillgodosetts, se
bilaga 1. Vi hanvisar aven till tidigare yttrande i samband med genomfotrt
samrad sankning av grundvattnet pa de punkter dar vara synpunkter ej har
tillgodosetts, se bilaga 2.

Av ovanstaende skal motsatter vi oss detaljplaneforslaget i dess féreslagna
form.

Bilaga 1
Synpunkter detaljplan Resecentrum samrad
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Overgripande
Vi ar sedan manga ar Nykopingsbor, trivs i kommunen och delar visionerna

om hallbar tillvaxt, social sammanhallning, grén omstallning, integrering i
Stockholmsregionen och hallbar ekonomi. Nykdping ar en fin stad att leva och
verka i. Det ar for oss som kommunmedborgare och berérda sakagare
angelaget att Resecentrum ar férankrat i kommunens vision och bidrar till att
forverkliga den.

Vi har med intresse f6ljt den lokala debatten om Resecentrum. Utifran detta
vill vi, inledningsvis, framfora var tveksambhet till den féreslagna lokaliseringen
av Resecentrum.

Senare i var skrivelse framfér vi vissa konkreta synpunkter pa det aktuella
planférslaget.

Om lokaliseringen av Resecentrum

| den debatt som foljt pa planforslaget har tva huvudsakliga linjer i opinionen

framkommit:

1. Forslaget utgér mycket stora ingrepp i vardefulla natur- och
kulturvarden, samt en kraftig férsamring av miljé och halsa fér boende i
omgivningen.

2. Forslaget tillgodoser inte tillrackligt val tdgpendlares behov av smidig
parkering och snabb évergang mellan trafikslagen.

Bada invandningarna ar berattigade. Dessvarre ar det omgjligt att med
befintlig lokalisering tillgodose nagon av dem med utan att avsevart forvarra
andra aspekter. Det gar att skapa ett bilfritt resecentrum med respekt for,
halsa, livsmiljé samt befintliga natur- och kulturvarden, men med péaféljande
svarigheter for bilpendlare. Det gar omvant att skapa tillrackliga ytor for bilar
och bussar, men att det innebar an stérre negativ paverkan av miljé och halsa
samt ingrepp i vardefulla natur- och kulturvarden.

Denna konflikt férvarras med de 6kande resandestrdmmar som blir en naturlig
konsekvens av kommunens vision, som pa detta omrade innebar att betydligt
fler reser med tag till arbete i Stockholmsomradet samt till Ostergétland.
Dessutom forvantas godstrafiken oka.

Det nuvarande forslaget innebar alltsa att man lagger ner preliminart 300 mnkr
pa ett resecentrum som till féljd av sin lokalisering skadar viktiga natur-, och
kulturvarden, miljé och halsa fér boende samtidigt som det redan fran borjan
inte har tillracklig kapacitet for att tillgodose resenérernas behov. Detta ar en
direkt motsats till hallbar tillvaxt, gron omstallning och hallbar ekonomi.

Att mot bakgrund av detta lasa sig for lokalisering till befintlig jarnvagsstation
framstar som direkt ansvarsldst, speciellt nar konkreta alternativa férslag har
presenterats. Den kanda "Sun-light" -ldsningen innebar:
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. Stora, idag befintliga industriytor finns tillgangliga fér detta &ndamal. Det
gar att expandera

. Inga natur- eller kulturvarden paverkas, da befintlig industri- och
parkeringsmark kan nyttas.

. Befintliga boendes miljé och halsa paverkas vasentligt mindre.

Med detta sagt om det olampliga i lokaliseringen enligt befintligt planférslag
redovisar vi nedan de synpunkter vi har pa sjalva forslaget.

Sammanfattning av synpunkter avseende aktuellt planforsiag.

Nykopings kommun har under manga ar arbetat med att planera for ett nytt
resecentrum. 2008- 11-03 beslutade kommunstyrelsen att godkanna
planprogram for resecentrum, ett detaljplaneférslag togs fram och samrad
som skedde 2009/2010. Tanken att knyta ihop manga trafikslag till en plats ar
en bra ide, men trots alla férarbeten framgick att forslaget var illa genomtankt
och ogenomférbart pa manga satt. Nu aktuell detaljplan startade 2013 och
innehaller annu fler utredningar och material, anda blir resultatet 2017
ogenomtankt.

Ménniskor som bor ndra kommer att utséttas féor mer buller, mer vibrationer,
mer stérande ljus och andra oldgenheter som tillsammans skapar betydande
oldgenheter. Naturmiljéer med rédlistade arter, gamla och stora tréd, véxter
och djur samt kulturhistoriskt vardefulla byggnader motsvarande
byggnadsminne i riksintresset helt férsvinner. Hur &r det méjligt?

Ar det en langsiktigt hallbar livsmiljo, forenlig med PBL 1 kap 1 §? Ar det en
god hushallning och att anvanda omraden till det som de ar mest lampade for
med hansyn till beskaffenhet, lage och behov enligt PBL 2 kap 2§? Framjas
en god livsmiljo, ar det en andamalsenlig struktur, en estetiskt tilltalande
utformning av bebyggelse, gronomraden och kommunikationsleder enligt
PBL 2 kap 3§?

Gor om och gor battre, inte sdmre! Skapa inte resecentrums baksida med
bussar och korttidsparkeringar vid Norra Bangardsgatan! Det ar onddigt,
kostsamt och medfér stora negativa ingrepp som férvanskar stadsbilden i
Lasarettsomradet, ett bostadsomrade med villor fran bérjan av 1900-talet, dar
tradgardsstaden stod som forebild. Det racker med drygt 20 st busshallplatser
sdder om jarnvagssparen!

Ta bort bussar, bilparkeringar och en stor byggnad fér vantande/ slutpunkt for
ny undergang under sparen vid Norra Bangardsgatan! Gor ett fint gronomrade
av det gamla koloniomradet!

Anlagg en park, en lekplats norr om jarnvagen! Behall de gamla
godsmagasinen/ flytta dem sa att de kan anvandas i det nya resecentrumet!
Ge majlighet for fler anvandningar av det gamla stationshuset, varfor inte ha
nya resecentrum har? Undvik att skada riksintressen! Bevara de gamla
boktraden norr om jarnvagssparen och andra trad och vaxter! Ta tillvara den
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milj6é och den artrikedom* som finns! Bygg erforderliga skydd -mot buller, mot
stérande ljus, mot vibrationer och andra olagenheter, sa att inte betydande
olagenheter uppstar, PBL 2 kap 98!

Folj gallande lagstiftning! Samordna planlaggning och annan prévning, PBL 2
kap. 11 §!

Tjuvstarta inte med att schakta mark och falla trad fér parkeringsplatser pa
tidigare kolonilotter/ odlingsmark innan berérda sakagare (grannar) har horts i
fragan, bygglov har getts med startbesked och innan detaljplanen har vunnit
laga kraft! Utforma nya byggnader, tillagg etc. med omsorg och anpassa dem
efter stadsbilden, den mindre stadens grammatik dar manniskor lever nara
naturen och miljén. Férst da ar Nykdpings kommun i framkant med sin
planering och sitt resecentrum.

*Det finns en rodlistad hackspett, en tidigare rodlistad duva, en rodlistad fjaril
samt ett rodlistat trad enligt Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB).

Plankarta och illustrationsplan

Plankartan ar juridiskt bindande, illustrationsplanen ar bara ett exempel pa hur
det skulle kunna se ut. Det ar bra att visa pa mojligheterna, men tyvarr finns
det inte nagra garantier for att det som visas pa illustrationerna blir s i
verkligheten. lllustrationsplanen ar inte bindande.

Plankartan visar t.ex. stora grd omraden norr om jarnvégen for trafik fér
resecentrum dér illustrationsplanen visar tréd/ park. Anpassa plankartan efter
illustrationsplanen.

Tradgardsstaden och stadsbilden vid Lasarettsomradet

Den villabebyggelse som finns norr om jarnvagssparet, i Lasarettsomradet,
mellan jarnvagssparen och lasarettet, byggdes vid 1900-talets borjan.
Lasarettsomradet utgér, tillsammans med delar av Ostra Villastaden, det som
ofta kallas tradgardsstaden. Tradgards-stadens ideal &r boende med god
livsmilj6, med tradgard till varje hus, sma gator kantade av trad/ frukttrad,
grénomraden och smaskalighet som ledord. Bebyggelsen skulle vara lag och
smaskalig, inga hdga hus tillats. Tanken var att varje hus skulle ha en egen
tradgard for eget bruk. Det var ocksa vanligt att kolonilotter anlades fér dem
som inte hade egen tradgard, vilket vi kan se spar av an idag i de gamla
koloniomradet vid Norra Bangardsgatan.

| den Foérdjupade 6versiktsplanen, Fop, som Nykopings kommun antog 2013
konstateras for Lasarettsomradet att:

"Kompletterande bebyggelse i villastaden bor placeras sa att den inte
férvanskar gaturummen. Arkitekturprogram Ostra Villastaden fran 2001 om
liknande bebyggelse kan ge rad aven i denna stadsdel".

| Miljokonsekvensbeskrivningen, MKB, star:
"Viss risk kan finnas att Nykdpings resecentrums miljé far en storskalig kansla
dar trafikstrukturerna tillats dominera utformningen och dar métet mellan



Dnr BTN13/68 78/125

bangardsomradets nya utformning blir en for storskalig kontrast mot de
omgivande kvarterens smaskalighet."

och vidare:

"Det ar ocksa viktigt att den nya entréhallen gestaltas sa att den méter upp
den befintliga bebyggelsen i skala och materialitet."

De skisser som redovisas pa ny byggnad for resande som ansluter fran Norra
Bangardsgatans nya anslutning visar en kubformad byggnad i glasmaterial/
genomskinliga vaggar, med en hdgsta tillaten byggnadshoéjd 10,0 meter ovan
markniva. Det gar inte med bésta vilja i varlden att ens antyda att en
byggnadskropp med den volymen, det materia/valet och den placeringen
overensstdmmer med trddgardsstaden, omrédet eller stadsbilden.

| MKB:n konstateras att:

"Skalmotet mellan resecentrum och villaomradet langs gatans norra sida med
sina trahus och valskoétta tradgardar kommer att bli pataglig. Gatans
rumslighet och skala kommer att minska." och lite senare skrivs att:

" Férandringen kommer att bli pataglig . ./ . ./ .. svarhanterligt skalméte med
risk for stora kontraster."

Vi som bor i Lasarettsomradet motsétter oss kraftigt att nya byggnader,
anlédggningar eller liknande uppférs i traddgardsstadens villaomréde med
omgivning som inte 6verensstdmmer med tréddgérdsstadens karaktér, skala,
material och funktion. Ta bort ny anslutning under jérnvég till Norra
Bangardsgatan med tillhérande ny byggnad och planerad buss- och
bi/parkering. Omrédet och stadsbilden férvanskas, vilket inte far ske.

Bevara och utveckla trddgardsstaden pa trédgardsstadens villkor istéllet.
Plantera nya frukttrad, hdckar, gaturum som rymmer bade gangare, cyklister
och bilar. Anvédnd omradet till park, grénomrade, lekplats, rekreation och
motion och dra nytta av det rika blomster-, vaxt- och djurliv som finns enligt
Nyképings kommuns egna utredningar.

Rddlistade arter

I Miljokonsekvensbeskrivningen, (MKB) star:

"Enligt uppgifter fran Nykodpings kommun har dock en rédlistad fagel (mindre
hackspett) och en tidigare rodlistad fagel (turkduvan) observerats inom
planomradet. En rédlistad fjaril (mindre blavinge) samt ett rédlistat trad
(skogsalm) har hittats inom omradet."

Hur skyddar kommunen vérdefulla rédlistade arter i detaljplanen? Svar: Inte
alls.

Var finns parker, gronomraden och lekplatser norr om jarnvagen? Hur
skyddas viktiga trad?
| behovsbeddmning star under vardefull/ kanslig natur:
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"Det finns en del stora trad inom planomradet som boér bevaras sa langt som
mojligt".
Var &r de vérdefulla trdden i plankartan/ planhandlingarna?

Pa illustrationsplanen finns norr om jarnvagen en mangd nya sma trad
inritade.

| plankartan finns inte en enda bestdmmelse om trad, vare sig att skydda
nagot befintligt trad eller nagot i plankartan som reglerar att nya trad faktiskt
ska planteras. Pa plankartan och illustrationsplanen finns t.ex. befintliga
boktrad och kastanjetrad inte kvar!

Fér in skyddsbestdmmelser i plankartan for vardefulla trdd som bokarna i
hérnet Brunnsgatan/ Norra Bangardsgatan och kastanjerna vid Brunnsgatan.

Déaremot planlaggs stora omraden med T4, vilket enligt plankartan ska
utlasas:

"Trafik resecentrum”. Det kan innebéra bussar, bilparkering, cykelparkering
Over hela det markomrade som avgransas med anvandningsgrans, d.v.s.
mycket storre ytor an illustrationsplanen ger sken av kan bli parkering for t.ex.
bilar.

Norr om jarnvagen saknas helt lekplatser! Inte en enda park eller lekplats finns
enligt plankartans bestdmmelser inritad norr om jarnvagen. Hur kan det
komma sig nar illustrationen samtidigt visar grénomraden som av boende
forvaxlas med parker, grdsmattor och traddungar/ tradalléer? Tors kommunen
inte illustrera alla de hardgjorda, plana ytor som det talas om i
miljdkonsekvensbeskrivnhingen som medfér sdmre milj6é och att dagvattnet
maste goras nytt eftersom alla nya hardgjorda ytor inte kan ta hand om
regnvatten etc.?

Ta bort T4 norr om jarnvégen vid Norra Bangardsgatan och ersétt den med
grénomrade/ park/ lekplats istéllet! Fér in parker, grnomraden och lekplatser
norr om jérnvégen enligt PBL 2 kap 7§.

Enligt Nyképings kommuns, MKB, ska "forlusten av de 6rtrika grusmarkerna
med hoga naturvarden kompenseras" i planforslaget genom att:

" .. bl.a. nyskapande av liknande habitat pa fler Iampliga platser inom
planomradet samt genom att flytta det éversta mineraljordlagret fran
bangarden till kompensationsomraden. For att kompensera fér de negativa
konsekvenserna som intranget medfor for den rodlistade mindre

blavingen bér Iampliga orter planteras. Fér dessa nyskapade habitat behdver
langsiktiga skotselplaner utarbetas." och vidare:

" Genom plantering av blommande bar och buskar som rénn, oxel, fagelbar,
hagg och spetshagtorn kan omradets varde for faglar och insekter 6ka".
Var sker det?

| verkligheten har det inneburit att Jernhusen, utan att séka bygglov/markiov,
helt olagligt i december 2016 har bérjat félla tréd, schakta bort jordlager och
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fylla med stenkross for att férbereda for parkering. Hur &r det mdgjligt? Marken
behdver snarast aterstéllas.

Ange PARK som anvéndningsomrade istéllet for T4, TRAFIK och anldgg en
lekplats med mdéjligheter for motion norr om jarnvégen.

Folj den uppréttade MKB:ns anvisningar och upprétta habitat enligt ovan.
Sékerstéll att de ges utrymme och finns med i plankartan pa ldmplig plats.
Lé&gg till skyddsbestdmmelser i plankartan for befintliga boktréd, kastanjer etc.
och ldgg ocksa till planbestdmmelser om nya tréd, véxter etc.

Trédalléer dven i plankartan

Enligt byggnadsminnesutredningen som Sérmlands museum har genomfort
2012 for stationsomradet har det tidigare funnits en tradallé vid
Stationsomradet. Tanken att férse nya gator/ gang- och cykelstrak med trad
pa bada sidor ar bra, men den blir &nda battre om den genomfors pa riktigt
och inte bara i illustrationsplanen utan &ven i plankartan.

For in "allé™ under utformning av allm&nna platser i plankartan och skriv ut det
pa flera gator/ strak.

Norra Bangardsgatan - trafikséker?

"Norra Bangardsgatan behaller i stort sin nuvarande bredd men kompletteras
med ett gang- och cykelstrak i 6st-vastlig riktning" enligt planbeskrivningen.
Samtidigt star i ndsta mening: "Norra Bangardsgatan kommer att utgora
primar funktion for att hdmta och lamna vid resecentrum. Den medger ockséa
mojlighet till att férlagga ersattningstrafik och eventuell framtida
busskytteltrafik norr om sparet." Enligt plankartan och illustrationsplanen
avses omradet anvandas for bussar och en ny in- och utfart mot Brunnsgatan
dppnas. Ar det en lampligt beldgen in- och utfart? Ar den trafikséker? En
gangbana finns utritad pa illustrationskartan narmast befintliga villor och i
planbeskrivningen namns att:

"Trad och hackplanteringar bidrar till att skapa en gatukaraktar som samspelar
med villakvarteren och dess gaturum."

Om Norra Brunnsgatan ska vara trafiksaker for alla dessa olika vagtrafikanter
sa betyder det att Norra Bangardsgatan behéver breddas avsevart jamfort
med idag. Eftersom breddningen knappast kan ske mot befintliga villatomter,
sa sker breddningen mot séder, mot nuvarande kolonilotter med tradrida. Det
innebar att den véaxt- och tradrida som finns dar idag kommer att forsvinna,
och ersattas med en ny trad- och hackplantering?

Inget skydd finns i plankartan inritat for att skilja befintligt bostadsomrade fran
de buller- ljus- och andra olagenheter som kommer att uppkomma vid
anlaggandet av det nya T4-Trafik resecentrum vid Norra Bangardsgatan,
varfor betydande oldgenhet, PBL 2kap 9§ tyvérr uppstar.
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Bredda inte Norra Bangardsgatan! Lat cyklar, gangare och bilister samsas
utan att gatan behéver breddas. Ta bort ny in- och utfart mellan Norra
Bangardsgatan och Brunnsgatan.

Lé&gg till skyddsbestdmmelser i plankartan for befintlig véxt- och tradrida eller
planbestdmmelser om nya trdd/ trddallé och t.ex. skyddande bullerplank
mellan Norra Bangardsgatan och tédnkta parkeringsplatser etc.

Instabila markférhallanden, speciellt kanslig geologi

I Nykdpings kommuns behovsbedémning fran 2014-01-31, reviderad 2016-06-
10, framgar under punkten "Mark, Geologi och jordarter":

" De geologiska och hydrologiska beskaffenheten ar speciellt kanslig, instabila
markfoérhallanden . ./ . ./ .. " Vi som bor norr om jarnvagen, i Lasarettsomradet,
kan beratta att den mark som vara hus star pa latt vibrerar nar tunga fordon
frekvent trafikerar Blommenhovsvéagen eller Norra Bangardsgatan. Har
kommunen undersokt hur vara fastigheter kommer att paverkas av att tunga
fordon, som t.ex. bussar, kommer att trafikera Norra Bangardsgatan med
angorande vagar? Kommer vara hus att skaka annu mer? Vem betalar for
skador som uppkommer? Vad tanker kommunen vidta for atgarder for att vara
fastigheter inte utsatts for vibrationer? Kommer ni att stabilisera marken eller
gbra andra atgdrder, och i sa/all nér i projektet? De behdver géras omgaende,
innan andra arbeten pabdrjas med tunga fordon i omradet.

Utfér erforderliga métningar och utredningar snarast. Genomfor erforderliga
skyddsétgérder innan resecentrum pabdrjas. Infér bindande
skyddsbestdmmelser i planen som skyddar befintliga &ldre bostadsomraden
mot betydande oldgenheter. F6lj PBL 4 kap.12§.

Séakerhet farligt gods/ olycka-skydd saknas mot Norra Bangardsgatan!

Av planhandlingarna framgar att farligt gods transporteras pa befintligjarnvag.
Prognosen for framtiden ar att jarnvagstrafiken vaxer, troligen aven mangden
farligt gods. Olika riskavstand ndmns, det sékraste ar 50 m fran sparmitt. Foér
att férhindra att olyckor sker dar manniskors liv och halsa riskeras, foreslas
darfor att en extra perrong, sdder om jarnvagssparen anlaggs.

Den sodra perrongen kommer att skydda resecentrum med trafikanter vid en
ev. ursparning.

Varfér saknas liknande skydd norr om jdrnvdgen? Boende vid Norra
Bangardsgatan redovisas ha drygt 50 m till jarnvdgsmitt. | férslaget féreslas
bussar, bil- och cykelparkeringar hér, helt oskyddade? G&ér skydd norr om
jJjarnvégen.

Buller

| behovsbeddmningen star:

"Trafikbuller ar ett problem idag for boende i kringomradet. Viktigt att utreda
vidare i MKB och planarbetet."

En bullerutredning har sedan utforts, och i MKB:n samt i planbeskrivningen
framgar huvuddragen. Bullerkartorna visar tankt buller utifran nulaget
respektive om forslaget genomfors. Eftersom bullret kommer fran flera olika
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hall samtidigt, sa kan det innebara att "tysta sidor" blir svarare att uppna i
fasad och &ven utomhus.

Hur ska vi kunna vistas utomhus? Hur ska véara hus skyddas pa ett varsamt
sétt? Av kartorna framgar att endast buller fran resecentrum/Brunnsgatan har
tagits med, inte t.ex. buller fran Blommenhovsvégen, som ocksa paverkar
omradet.

Buller behéver tas om hand direkt vid bullerkéllan. Det som inte heller framgér
ar vem som atgérdar/betalar, ser till att det blir gjort och nér i tid de
fastighetsdgare som drabbas far skyddsatgérder utférda.

Utfér kompletterande bullermétningar och genomfor stérningsskyddsatgéarder
innan arbetet med resecentrum pabérjas. Infér bindande skyddsbestdmmelser
i planen som skyddar befintliga &ldre bostadsomraden mot betydande
oldgenheter. Folj PBL 4 kap 12 § och 8 kap. 4 -5§§.

Miliokonsekvensbeskrivningen -redovisas hur skadliga verkningar minskas
eller undviks? Féreslas alternativa platser?

I Miljokonsekvensbeskrivningen redovisas tre alternativ; nollalternativet
(nulaget), tidigare planférslag samt nu aktuellt planférslag. Om en ny
knutpunkt for resande ska goras i Nykdping sa ar nollalternativet orealistiskt.
Det tidigare planforslaget (fran 2009/2010) démdes ut, och dess konsekvenser
markeras med rott och framstalls numera som valdigt daliga i nu aktuell MKB.

| det perspektivet, med dessa tva som jamforelse, framstar det nya
planférslaget som battre an vad det egentligen ar.

Att jamféra nagot véldigt daligt med nagot daligt kan bara ge ett svar -istéllet
for att se hur det kan géras pé ett bra sétt? MKB:ns j@mfdrelse-alternativ &r
inga egentliga alternativ. Vi tror att bussarna ryms bland de drygt 20 st
illustrerade busshallplatserna séder om jarnvédgssparen. Vi vill se alternativa
I6sningar enligt MB 6 kap 7 §fér de buss- och bilparkeringarna som nu
redovisas vid Norra Bangardsgatan.

Stationshuset med tillhérande byggnader

Dagens stationshus har av Sérmlands museum i rapport beskrivits som ett
masterverk for sin tid, med tidstypiska material, detaljer och formsprak.
Stationshuset foreslas bli byggnadsminne i rapporten, tillsammans med
tillhérande godsmagasin etc. Byggnaderna ingar i riksintresseomrade for
kulturmiljévard.

Nykopings kommun valjer att inte lata stationshuset med tillhérande
byggnader bli byggnadsminne darfér att kommunen inte klarar av att bade
skydda de aldre byggnaderna och goéra ett nytt resecentrum. Det visar ett satt
att hantera stadsbyggnadsfragor som var vanligt i Sverige pa 1960-talet och
som tyvarr fick till foljd att manga aldre hus revs.
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Det &r véldigt trakigt att kommunen pa allvar ar 2017 f6reslar rivning av éldre
bebyggelse istéllet for att anpassa resecentrum till befintlig miljé. Byggnader
som rivs skulle kunna flyttas istéllet? Ges en ny plats?

For att en byggnad ska ha goda mdjligheter att bevaras, kravs att de anvands
pa ett bra satt. Stationshuset har forlorat sin resebutik for tagresor. Lokalen ar
fortfarande, efter flera ar, outhyrd. Nar nytt resecentrum byggs och
omlokaliseras ar det inte troligt att jarnvagskafféet, som finns i stationshuset
Overlever, det behdver i sa fall flytta in i nya resecentrums byggnader. Sa, vad
ska stationshuset anvandas till? Enligt plankartan endast "C1, Centrum-
verksamhet, d.v.s. handel, samlingslokal, service och dylikt." Det racker inte.
Jamfér med vad nya resecentrumbyggnader ges for
anvandningsbestammelser: "C1, K1, S1 ". Hur hanteras befintliga bostader pa
stationens 6vervaning? De saknas helt i den nya planen.

Ge stationshuset fler anvandningsomraden an enbart C1 i
planbestdmmelserna. Har kommunen funderat pa méjligheten att lata
stationshuset vara en del av nytt resecentrum istéllet? Lat stationshuset vara
nya resecentrum och behall godsmagasinen!

Véaga tédnka om! Det ar lattare att andra fel nu &n senare i processen. Gér om-
gOr battre!

Bilaga 2
Samradsyttrande sdnkning grundvatten

Formalia

Brister myndighetsutévning vid samrad

Synpunkter pa samradshandlingar ska registreras/ diarieféras i kommunens
diarieforingssystem. Offentlighetsprincipen rader for handlingar som skickas
till myndighet i Sverige. Inget av det kan med sakerhet garanteras nar Sweco
star som mottagare for synpunkter vid samrad.

Det brister i myndighetsutévning nar kommunen kdper upp Sweco som
konsult aven for handlaggning/myndighetsutévning. Vi lamnar synpunkter
skriftligt till kommunen for att sékerstalla att handlingar diarieférs korrekt och
forutsatter att alla samradsyttranden samt dvriga handlingar handlaggs pa ett
korrekt och rattssakert satt.

Brister samréd utan MKB

Samradet genomfors innan en miljbkonsekvensbeskrivning, MKB, har tagits
fram som avser grundvattensankning trots att det av samradshandlingarna
tydligt framgar att atgarden medfér betydande miljopaverkan och kraver MKB
enligt Miljobalken, MB 6 kap.

Da sankning av grundvatten enligt Miljobalken, MB 11 kap. for
vattenverksamhet ar tillstandspliktig framgar aven av MB 11: 6 :
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"En vattenverksamhetfar bedrivas endast om dess foérdelar for allman och
enskild synpunkt dvervager kostnaderna fér skadorna och olagenheterna av
den. "

och vidare i MB 11 :7:

"En vattenverksamhet skall utféras sa att den inte forsvarar annan verksamhet
som i framtiden kan antas beréra samma vattentillgang och som framjar
allmanna eller enskilda andamal av vikt. "

| aktuellt samradsunderlag kan vi tyvarr inte se att ovanstaende lagrum
efterlevs.

Utskickade handlingar

Grundvattensdnkning planeras pa séttningsbenédgen mark

| samradsunderlag som Sweco har sammanstallt 2017-09-22 framgar pa sid
22:

"Kring Brunnsgatan finns relativt djupa finsediment i form av silt och lera, i
omraden med sadana jordar kan marken vara sattnings benagen.

Storleken av eventuella sattningar beror av storleken pa avsankningen,
viktmassig belastning pa markytan samt sedimentens maktighet och
konsolideringsgrad. "

"Utférd byggnadsinventering visar att det i detta omrade finns byggnader, inte
minst kring idrottsplatsen, som har en potentiellt grundvattenberoense
grundlaggning. Jarnvagen ska vara i bruk under ombyggnationen av
Brunnsgatan, ett spar i taget, och det ar id etta skede inte klarlagt huruvida
sparanlaggningen har en grundvattenberoende grundldggning. Det kan ocksa
finnas andra sattningskansliga fundament och objekt i omradet som skulle
kunna paverkas av en grundvattensankning".

Vi finner det anmarkningsvart att otillrackliga handlingar skickas ut fér samrad.
Hur ska vi kunna ta stallning till ett bristfalligt material? Av materialet framgar
att risker for t.ex. sattningar i marken finns. Kommunen féresprakar en 16sning
som kan medfdra direkta och indirekta skador pa byggnader, natur och milj.
Som markagare och boende i omradet maste vi darfér motsatta oss forslaget i
dess nuvarande utférande och istallet 6nskar vi att fler utredningar gors,
inklusive en MKB avseende grundvattensankning som aven ska behandla
andra alternativ an en grundvattensankning.

Osékra konsekvenser grundvattensédnkning

Undermaligt material leder till osakra slutsatser och allmant vaga
standardfraser i samradsmaterialet. MKB behdver visa hur just var aktuella
natur och miljé kan komma att paverkas. Vilka andra alternativ finns? Kan
sparen hojas istallet for att t.ex. Brunnsgatan sanks? Utred olika alternativ.
Skydda vardefull natur som t.ex. vardefulla trad. Utred kostnader for olika
alternativ. Vilka miljévinster skulle de ge?
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Hur paverkas t.ex. boktraden och kastanjerna narmast jarnvagsbron? (Deras
rotter ar troligen lika djupa under jord som traden ar stora ovan jord).

Vem atgardar eventuella skador/ trad som dor? Vad gér kommunen? Kommer
t.ex. kommunen att rycka ut med vattentankar dagligen under tva ars tid om
det behdvs?

Vad hénder om det blir séttningar i marken?
Vad hander om ett hus satter sig pa en tomt? Vem betalar, vem atgardar och
vem ar ansvarig? Nodtelefonnummer? Hur snabbt kan hjalp erbjudas?

Sammanfattning

Utredningar som saknas

- Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) enligt MB 6 kap. Hur omradet
kommer att paverkas och vilka olika alternativ som finns till att sanka
grundvattennivan ar inte beskrivet.

- Vardefull natur och miljé behdver skyddas. Var & kommunens
ekologiska medvetenhet?

- Utred andra alternativ som ar battre ur miljésynpunkt (gors vanligen i en
MKB).

Véra slutsatser

- Avvakta ny detaljplan resecentrum. Det detaljplaneférslag som var ute
pa samrad fick kraftig kritik och valdigt manga synpunkter och behéver
bearbetas kraftigt. Bearbetat forslag kan innebara att grundvattensankningen
paverkas.

- Gor en ny utredning om grundvattensankning darefter om det
fortfarande beddms aktuellt med battre handlingar som t.ex. en utférlig MKB,
hur vardefull natur och byggnader skyddas etc. Utred olika alternativ.

- Valj det alternativ som sammantaget paverkar natur, miljé och
manniskor minst.

Av ovanstaende skal motsatter vi oss en sankning av grundvattnet i dess
féreslagna form.

Bemétande:

Lokaliseringen av Nyképings resecentrum har analyserats, prévats och
samratts kring i ett flertal steg, bland annat i samband med
jarnvagsutredningen, Nykdpings férdjupade 6versiktsplan for tatorten 2006
och 2013. Tidigare alternativ har beddmts bland annat utifran tillganglighet,
trafiksédkerhet och majligheter till vidare stadsutveckling. Ett resecentrum ar en
funktion som primart kopplar samman tag, buss, gang, cykel och fordonstrafik
och som ar centralt placerat och lattillgangligt for s& manga som mgjligt.
Analysens slutsatser ar att placera Nykdpings resecentrum med koppling till
Brunnsgatan da alternativet har hdgst maluppfylinad.
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Ett jdamforelsealternativ i en miljokonsekvensbeskrivning som tas fram i
samband med detaljplanelaggning ska vara ett rimligt alternativt scenario fér
utvecklingen av planomradet; detsamma omrade kring nuvarande
stationsbyggnad och sparen. Infér arbetet med detaljplan for resecentrum har
manga olika lokaliseringar (tyngdpunkter inom planomradet) och utformningar
studerats. For att jamforelsealternativet ska bli sa rimligt som méjligt har darfoér
det tidigare framarbetade forslaget till detaljplan fran ar 2014 valts i samrad
med Lansstyrelsen.

Ett av projektmalen for Nykopings resecentrum ar goda férbindelser mellan
trafikslag med en bytestid pa maximalt 3 minuter (exkl byte till/fran bil) och
utformningen av Nyk&pings resecentrum lever upp till detta mal.

Byggnadet av Nykopings resecentrum paverkar stadsbilden da omradet far
nytt innehall och nya byggnader tillkommer. Karaktaren pa omradet varierar
idag och stora delar av omradet utgor ett hal stadsbilden. Byggandet av
Nykdpings resecentrum bedéms medféra bade positiva som negativa
konsekvenser for stadsbilden. Kopplingen mot omgivande staden, den
forbattrade tillgéngligheten och orienterbarheten utgdr markbart positiva
konsekvenser. Forlusten av gronstruktur och resecentrums kontrastverkan
mot omgivningen, mot bland annat den aldre villastaden, beddms som en
negativ konsekvens. Skada pa omradets kulturmiljé uppstar framst i och med
att byggandet av Nykdpings resecentrum innebar rivning av gamla byggnader
och anlaggningsdelar som vittnar om den forna tidens anvandning av
omradet. Kommunen har vidtagit atgarder for att minska den negativa
paverkan pa kulturmiljon genom att mojliggéra for att delar av godsmagasinet
bevaras och ateranvands inom omradet, att ny bebyggelse haller skala och
materialitet som férekommer i delar av omradet.

Nykopings kommun vidhaller att funktioner fér Nykopings resecentrum behdvs
pa norra sidan spar for att samtliga funktioner som behévs ska fa plats. Ett
resecentrum ar en knutpunkt dar manga manniskor vistas och ror sig.
Nykopings resecentrum ska vara tillgangligt och valkomnande fran samtliga
hall och darfér inte ha en tydlig fram- och baksida. Den planerade passagen
under jarnvagen och aven den norra entrébyggnaden anses darfor som
nddvandig for att skapa tillgangligheten till resecentrum fran flera hall och for
att skapa en attraktiv knutpunkt. Karaktéren pa Norra Bangardsgatan kommer
att férandras i och med byggandet av Nykopings resecentrum och gatan
kommer, likt Brunnsgatan och S6dra Bangardsgatan att byggas om och
breddas for att anpassas till det tilkommande trafikflédet och for att 6ka
trafiksakerheten for bland annat gaende och cyklister. Breddningen av Norra
Bangardsgatan sker mot sparomradet och férslag pa ny sektion kan studeras i
Funktions,- utformnings,- och gestaltningsprogrammet (FUG) pa sidan 95.

Omradet ar utsatt for buller idag fran fordons- samt spartrafik. Till foljd av
Nykopings resecentrum och tillkommande trafikrérelser sa kommer
bullerskyddsatgarder att genomféras bade i form av sparnara skarmar och dar
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det inte racker som atgard planeras aven fastighetsnara atgarder.
Fastighetsnara atgarder utférs av Nykopings kommun och kommer att géras
som ett av de inledande arbetena infor byggnation.

Vibrationer fran vag eller spartrafik bedéms inte leda till stérning for
narboende.

Nar Brunnsgatan byggs om och de tillkommande passagerna under sparen
ska byggas kommer grundvattennivan tillfalligt att sankas. Arbetet kraver
tillstand fran Mark- och miljddomstolen och den eventuella paverkan som
arbetet kan innebara sadsom sattningar i narliggande bebyggelse studeras och
utreds inom ramen for den tillstandsprocessen. Risken for sattningar till foljd
av grundvattensankningen bedéms som sma men matningar och uppf6ljning
kommer géras genom hela processen for att sakerstalla att inte sattningar
sker.

Vad géller paverkan under byggtid sa provas hansyn till befintlig bebyggelse i
kommande bygglov. | en kontrollplan ska de skyddsatgarder som behéver
vidtas beskrivas avseende bland annat buller, vibrationer, damning och
marksattningar och en certifierad sakkunnig ar ansvarig for uppféljning.

Genomférandet av Nykopings resecentrum paverkar befintliga naturvarden,
det ar ett faktum och &ar olyckligt. Ett nyplanterat trad kan mycket riktigt pa kort
sikt inte ersatta de varden som ett uppvuxet gammalt trdd har men projektet
har hoga ambitioner om att kompensera forlorade varden sa gott det gar. Krav
har stallts i detaljplanen pa plantering av vaxtlighet i form av trad eller annan
gronska for ett antal miljGer.

Privatpersoner ToOMW

Vi motsatter oss det justerade forslaget till detaljplan for Nykdpings
resecentrum.

Vi anser inte att kommunen tagit hansyn till vara synpunkter Iamnade i
Synpunkter detaljplan Resecentrum samrad 170212, vg se bilaga 1.

Ett resecentrum med tillhérande buss-och biltrafik Iangs Norra Bangardsgatan
enligt nuvarande forslag, skulle medfora en betydande olagenhet och fara for
manniskors héalsa och sakerhet for oss i form av buller, avgaser samt ett
standigt ljus fran det upplysta resecentrum, vilket strider mot PBL 2 kap. 9§.

Sweco genomfdrde buller-och vibrationsutredningar pa Norra Bangardsgatan
med 1 st buss som endast framfors i 25 km/h. Detta ar inte trovardigt, da
buller och vibrationer 6kar med stigande hastighet och antalet fordon.

MKB ej trovérdig!

Som tidigare har framforts saknar kommunen fortfarande ett trovardigt
jamforelsealternativ. | MKB:n finns ett huvudalternativ, ett jamférelsealternativ
och ett nollaltemativ.
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Nollaltemativet ar inte rimligt dd man vill knyta ihop buss och tag.
Jamforelsealternativet ar alltfor likt huvudalternativet. Kommunen har inte pa
ett trovardigt satt utrett lokaliseringen till Sunlightomradet.

Brunnsgatan

Vi anser det helt orimligt att sdanka och bredda Brunnsgatan med tanke pa de
geologiska och hydrologiska férutsattningar som finns. Enligt dokument pa
kommunens hemsida som vi tagit del av féreligger stora osakerheter vad
galler ev paverkan pa grundvattennivan samt jordskredsrisk vid Nykopingsan.
Vi anser det heller inte vara ekonomiskt forsvarbart med detta riskabla

ingrepp.

Sammanfattningsvis motsatter vi oss det justerade forslaget till detaljplan for
Nykopings resecentrum. Vi kraver att kommunen pa ett trovardigt satt utreder
Sunlightomradet som ett jamférelsealternativ vad galler placeringen av
resecentrum.

Bilaga 1

Synpunkter detaljplan Resecentrum samrad

| egenskap av sakagare da vi bor i fastigheten Filen 3, vill vi harmed [dmna
vara synpunkter pa kommunens detaljplan fér Resecentrum som nu ar ute for
samrad.

Ett resecentrum med tillhérande buss- och biltrafik langs Norra Bangardsgatan
enligt nuvarande forslag, skulle medféra en betydande oldgenhet och fara for
manniskors halsa och sdkerhet for oss i form av buller, avgaser samt ett
standigt ljus fran det upplysta resecentrum, vilket strider mot PBL 2 kap. 9§.

Vi kraver att man utfér kompletterade bullermatningar samt genomfor
storningsskyddsatgarder innan arbetet med resecentrum pabdrjas, enligt PBL
4 kap. 148. Byggprocessen i sig kommer att medféra betydande olagenhet i
form av mycket hoga bullernivaer fran tunga maskiner. Vi anser att bindande
skyddsatgarder skall inféras i planen som skyddar befintliga aldre
bostadsomraden mot betydande olagenheter. Félj PBL 4 kap 12 §punkt 2 och
PBL 8 kap. 4-5§8§.

Vi kraver att bullret fran ett blivande resecentrum kapslas in. Det har hittills
enbart varit tal om bullerskyddande atgarder av drabbade hus. Vi anser att vi
maste kunna vistas i vara tradgardar utan att stéras av bullret. Det ar helt
orimligt att behdéva s6ka skydd inomhus for varja sig fran buller.

Vi anser att MKB maste kompletteras med alternativet att forlagga
resecentrum/parkeringsplatser till Sunlightomradet.

Enligt Miljokonsekvensbeskrivningen, MKB, till detaljplaneférslag for
Resecentrum star i samradshandlingarna att rédlistade arter finns inom
omradet. Dar star ocksa att de blomrika grusmarkema har en relativt stor
biologisk mangfald, det finns gott om pollinatdrer, ett varmt mikroklimat och att
odlingslotter och grasytor utgér motesplatser och rekreationsplatser.
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Vi anser att forslaget med resecentrum strider mot PBL 8 kap. 9 och 128§ da
tomtens naturférutsattningar inte tas tillvara utan skévlas, och att det uppstar
betydande olagenhet for omgivningen. Marklov ska inte ges for atgard som
medfor storningar eller betydande olagenheter for omgivningen, PBL 8 kap.
128.

| detaljplanen ska motstaende intressen och planens konsekvenser redovisas.
Av redovisningen ska framga vilka konsekvenser dessa atgarder far for
fastighetsagarna och andra berérda, PBL 4 kap. 338§. Vi anser inte att dessa
konsekvenser ar tillrackligt redovisade.

Om bygglov ges for andrad anvandning av mark till resecentrum med
parkeringsplatser och bussterminal, sa kraver vi att kommunen villkorar lovet
sa att atgarder som forebygger olagenheter fran omgivningsbuller har vidtagits
innan arbetet pabdrjas, enligt PBL 4 kap.148§. Vi kraver ocksa att PBL 8 kap. 4
och 5 §§ samt PBL 8 kap | och 38§ fdljs.

"De geologiska och hydrologiska beskaffenheten ar speciellt kanslig, instabila
markférhallanden," enligt MKB fér omradet. Vi som bor har vet att nar tunga
fordon trafikerar t.ex. N. Bangardsgatan sa vibrerar vara hus, som kan fa
skador. Enligt PBL 2 kap 5 § ska vid planldggning och i arenden om bygglov
manniskors halsa och sakerhet, mdjligheterna att férebygga luftféroreningar
samt bullerstérningar etc. beaktas. Vi anser inte att sa skett. Enligt PBL 2 kap.
9 § far inte den avsedda anvandningen medféra sadan paverkan pa
omgivningen eller fér manniskors halsa och sékerhet eller betydande
olagenhet pa annat satt.

Vi anser att det ar helt orimligt att sdnka och bredda Brunnsgatan med tanke
pa de geologiska och hydrologiska forutsattningar som finns. Enligt dokument
pa kommunens hemsida som vi tagit del av foreligger stora osakerheter vad
galler ev paverkan pa grundvattennivan samt jordskredsrisk vid Nykopingsan.
Vi anser det inte vara ekonomiskt forsvarbart med detta ingrepp.

Vi anser att man borde flytta parkeringsplatserna till Sunlightomradet
alternativt till grasytan mellan Folkungavallen och psykiatriska kliniken. | stallet
anlaggs park och gronomrade pa fastigheten Vaster | :43, enligt PBL 2 kap 7
och 9§.

Om resecentrum andock anlagges enligt nuvarande plan, anser vi att den
allébekladda gang- och cykelbanan pa sédra sidan av Norra Bangardsgatan
istallet skall férlaggas till norra sidan av Norra Bangardsgatan. Pa sa satt
skulle villatradgardarna fa ett visst skydd mot bullret fran resecentrum.

| december 1981 gav byggnadsnamnden i Nykdpings kommun ut ett
informationshafte (se bilaga I) om lasarettsomradet. Dar forklarar man hur
miljén kan behallas genom att belysa de varden och férutsattningar man har
att ta hansyn till vid byggande i Lasarettsomradet. Hur kan det komma sig att
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man 36 ar senare inte langre ar benagen att visa denna hansyn till ett snart
100 ar gammalt bostadsomrade.

Bemétande:

Norra Bangardsgatan, likt Sédra Bangardsgatan och Brunnsgatan kommer att
byggas om (breddas och nya sektioner) for att anpassas till det tilkommande
trafikfléddet och for att 6ka trafiksakerheten fér bland annat gaende och
cyklister. Norra Bangardsgatan kommer exempelvis att férses med separerad
gang- och cykelbana som okar trafiksakerheten fér gaende och cyklister langs
gatan. Forslaget pa sektion innebar att fordonstrafiken kommer langre ifran
befintligas fastigheter jamfoért med nulaget.

For att kunna studera skillnaden mellan dagens sektion och framtida, se
Funktions, - utformnings, - och gestaltningsprogrammet (FUG) sida 95.

Den 6kade trafikeringen som Nykdpings resecentrum innebar bade pa spar
och pa gatorna inom planomradet innebar att bullerskyddsatgarder behover
vidtas bade i form av sparnara skarmar och pa fastighetsniva i form av fasad-
och i vissa fall ventilationsatgarder och lokala bullerskydd vid uteplatser.
Trafikbullerutredningen som ligger till grund for detaljplanen redovisar i bilaga
14 vilka fastigheter som kommer erbjudas skyddsatgarder pa fastighetsniva.

Avseende vibrationer fran spar sa bedémer Trafikverket att riktvarden for
vibrationer ska innehallas fér bade persontag och godstag eftersom de nya
sparen inte kommer att férlaggas narmare bostadshus jamfort med befintliga
spar och baserat pa 6verslagsberakningar utifran uppmatta vibrationsnivaer
pa befintligt spar. Detta avser Trafikverket studera narmare under kommande
detaljprojektering.

Kommunen bedémer inte att betydande olagenhet uppstar nér anlaggningen
ar fardig i och med att nédvandiga ombyggnationer av gator och
bullerskyddsatgarder som ska vidtas. Vad galler paverkan under byggtid sa
prévas hansyn till befintlig bebyggelse i kommande bygglov. | en kontrollplan
behéver kommunen och Trafikverket beskriva nédvandiga skyddsatgarder
som kan behdva vidtas avseende bland annat buller, vibrationer, damning och
marksattningar och en certifierad sakkunnig ar ansvarig fér uppféljning.

I miljokonsekvensbeskrivningen ska man presentera ett jamforelsealternativ
som ska vara ett rimligt alternativt scenario for utveckling av samma omrade
som planen beror, det vill sdga omradet kring nuvarande stationsbyggnad och
sparen. Infor arbetet med detaljplan fér resecentrum har manga olika
lokaliseringar och utformningar studerats. For att jamférelsealternativet ska bli
sa rimligt som majligt har darfor det tidigare framarbetade forslaget till
detaljplan fran ar 2014 valts i samrad med Lansstyrelsen.

Ett resecentrum ar en funktion som primart kopplar samman tag, buss, gang,
cykel och fordonstrafik och som ar centralt placerat och lattillgangligt for sa
manga som mojligt. Kopplingen till Brunnsgatan och den rérelseaxel som finns
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i staden mellan Lasarettet — Torget — Hamnen har varit en viktig del for att
utveckla staden. Darfor har tyngdpunkten av funktionerna i Nykopings
resecentrum kopplats mot Brunnsgatan. Ett resecentrum med fokus vid
industriomradet Sunlight/Norra Hogbrunn skulle skapa méjligheter att utnyttja
det nedlagda industriomradet for en effektiv bussterminal. TGOJ-banan som
barriar och utan tydlig passage mot centrum har bidragit till att alternativet
tidigare har avskrivit som intressant att jobba vidare med. Losningen far
dessutom en forskjutning for langt at vaster for att vara tillgangligt den stora
massan, men ocksa for fotgangare och cyklister. Dessutom far
kollektivtrafiken mycket krokiga fardvagar. Arbetet med Nykopings
resecentrum har skett i flera steg och samratts vid ett flertal tillfallen och
slutsatsen &r att placeringen av Nykdpings resecentrum med koppling till
Brunnsgatan har hdgst maluppfylinad.

For att kunna utveckla kollektivtrafiken i kommunen och hela regionen
behdver Brunnsgatan byggas om. Brunnsgatan byggs ocksa om for att 6ka
framkomligheten och trafiksakerheten fér gaende- och cyklister. Nar
Brunnsgatan byggs om kommer grundvattennivan tillfalligt att sdnkas. For att
sanka grundvattnet kravs tillstand fran Mark- och miljdédomstolen. Den
paverkan som arbetet med att sdnka grundvattnet kan innebara sasom
sattningar studeras och utreds i arbetet med att ta fram en tillstandsansokan.
Risken for sattningar till féljd av grundvattensankningen bedéms dock som
liten.

En riskanalys utifrdn omgivningspaverkan av planerade atgarder kommer att
tas fram. Denna kommer att identifiera ut vilka byggnader och andra
anldggningar som ar kansliga for sattningar, dels till féljd av sankta
grundvattennivaer och fran vibrationer fran sjalva byggnationen av omradet
Sattningsrorelser och grundvattennivder kommer att féljas upp i
kontrollprogram dar nivaer mats regelbundet fére, under och efter byggskedet.
Om skada skulle uppsta till foljd av byggnationen kommer kommunen eller
Trafikverket att ersatta denna enligt ordningen om oférutsedd skada.

Till foljd av Nykopings resecentrum sa kommer bullerskyddsatgarder att
genomféras bade i form av sparnara skarmar och dar det inte racker som
atgard planeras aven fastighetsnara atgarder vilket kan innebara atgarder for
att bullerskydda uteplatser. Fastighetsnara atgarder utférs av Nykopings
kommun och kommer att géras som ett av de inledande arbetena infér
byggnation. Ni kommer att f& mer information och bli kontaktade i god tid fére
planerad atgard. | Bilaga 14 till trafikbullerutredningen finns en
sammanstallning éver forslag till atgarder pa fastighetsniva.

Hansyn till och paverkan pa befintlig bebyggelse under byggtid prévas i
kommande bygglov. | en kontrollplan behdver Nyképings kommun och
Trafikverket beskriva nédvandiga skyddsatgarder som kan behéva vidtas
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avseende bland annat buller, vibrationer, damning och marksattningar och en
certifierad sakkunnig ar ansvarig fér uppféljning.

Planbeskrivningen har under genomférandekapitlet fortydligats avseende
planens konsekvenser for fastighetsagare.

Nykopings kommun vidhaller att funktioner fér Nykopings resecentrum behdvs
pa norra sidan spar (inom Vaster 1:43) for att samtliga funktioner som behdvs
ska fa plats.

Synpunkt om placering av gang- och cykelbana till norra sidan av Norra
Bangardsgatan tillgodosags infor granskningen av planférslaget.

Karaktaren pa Norra Bangardsgatan kommer att férandras i och med
byggandet av Nykopings resecentrum i och med att den breddas och byggs
om och ocksa far bade entrébyggnad och andra funktioner kopplade till
resecentrum langs ena sidan. Karaktaren pa resecentrumomradet ar skiftande
idag dar stora delar ocksa utgor ett hal i stadsbilden. Informationshéaftet som
hanvisas till beskriver karaktaren och vad man behdver ta hansyn till vid
férandring av de aldre husen. Lummigheten med tréadplanterade gator ar
karakteristiskt med en avgransning mot gatan som ar vanlig med hack eller
staket. Den beskriver att man i stoérsta mojliga man bor behalla ursprungliga
byggnadsdelar dar sa ar majligt eller om utbyte ar nédvandigt géra det likt det
gamla och att anvanda sig av ursprungliga material och fargnyanser. | arbetet
med bullerskyddsatgarder pa fastighetsniva kommer sakkunnig i
kulturmiljévarden att bistd med sakkunskap sa bulleratgarderna blir Iampliga
sett till byggnadernas karaktar. Forslaget paverkar inte avgransning mellan
bostadsgardar och gata och i den nya sektionen for Norra Bangardsgatan
finns krav pa tradplantering for att tillféra gronska i gaturummet.

Privatperson JM

Synpunkter:

Jag tog i skrivelse till er 2017-02-17 upp ett antal trafikfragor i anslutning till de
da presenterade planerna fér Resecentrum.

Jag pekade bl.a. pa risken for blockeringar mm vid de tre narbelagna
korsningarna pa Brunnsgatan vid Blommenhovsvagen och Norra respektive
Sodra Bangardsgatan. Speciellt pekade jag pa risken for stopp vid halt vaglag
i branta lutningar. Enligt kraven i VGU 2015 bor vilplan vid korsningar
understiga langslutningen 2,5 % men ska i varje fall inte éverstiga 3,5 %. Med
den utformning och trafikbelastning som kan forvantas kommer kéerna vid
rodljusstopp vid Brunnsgatans anslutning till Resecentrum att bli sa langa att
start maste ske i lutningar pa 5 % i stallet fér de 2,5 % som VGU anger. Enligt
uppgift vid samradsmotet i maj kommer lutningen enligt senaste férslaget
uppga till hela 6 %. Motsvarande problem kan férvantas for séderifran
kommande trafik till cirkulationsplatsen vid Gullans kiosk. Vad har kommunen



Dnr BTN13/68 93/125

for plan for att férhindra att blockering uppstar vid halt vaglag nar lutningen sa
kraftigt 6verstiger vad som erfarenhetsmassigt ar mojligt? Nagot svar har jag
inte kunnat finna i samradshandlingarna! Eftersom man i detaljplanen laser
Brunnsgatan lutningar maste denna fraga behandlas i detta planeringsskede.

Jag tog ocksa upp fragan om den tillfalliga avstangningen av Brunnsgatan och
hur trafikavvecklingen da skulle komma att ske. Nagot svar pa detta har jag
inte heller kunna finna i samradshandlingarna. Daremot har jag efter
samradsmotet fatt ta del av Ramboélls slutrapport 2018-04-12 Trafiksystemets
funktion och behov. | den finns pa sid. 48 redovisat hur trafiken kommer att
férandras nar Brunnsgatan stangs av och vilka hastighetsnedsattningar som
kan férvantas pa det 6vriga vagnatet. Som vantat kommer Vastra infarten och
E 4 mellan Kungsladugards och Hallets trafikplatser fa kraftigt uttkad trafik —
ca 8 500 f/dygn. Stenbrovagens trafik kommer att 6ka med ca 2 000 f/dygn
och Lennings vag med ca 4 000 f/dygn. Simuleringarna vars resultat visas pa
sid 49 i slutrapporten anger att hastighetsnedsattningar kommer att ske pa E
4, Vastra infarten, Repslagargatan, Stenbrovagen och Lennings vag. Det mest
anmarkningsvarda ar att man anger en trafikldsning med avstangning av
Brunnsgatan under 1 — 2 ar som kommer att orsaka kder pa E 4. Som jag
uppfattat simuleringarna avser de den genomsnittliga hastighetsnedsattningen
under ett dygn. | trafikplaneringssammanhang &r det ju praxis att man
beraknar belastningsgraden under dagens maxtimmar. Jag har inte kunnat
finna sadana berakningar i denna slutrapport eller pa annat stalle. Saknas det
maste detta vara ett krav att kontrollera att kapaciteten under maxtimmen ar
tillracklig i t.ex. Vastra infartens och Lennings vags knutpunkter liksom vid
trafikplats Hallet. Att leda ytterligare trafik pa Stenbrovagen maste anses som
synnerligen olampligt liksom pa Stockholmsvéagen.

Att orsaka sa stora vagférlangningar for persontransporter till lasarettet som
en avstangning av Brunnsgatan medfér maste ocksa anses som mycket
olampligt. For sjuka och aldre blir allt tal om gang- och cykeltrafik,
kollektivtrafik tomt prat. Resvagsforlangningen kommer ocksa att kraftigt 6ka
fardtjanstkostnaderna for samhallet.

Enligt min uppfattning kan inte detaljplanen faststallas innan man noga
undersokt kreativa I6sningar for att utféra byggnadsarbetena pa sadant satt att
minst tva filer for personbilstrafik pa Brunnsgatan kan hallas 6éppna.
Merkostnader for sddana I0sningar maste vagas mot de samhallsekonomiska
kostnaderna som de foérlangda transporterna medfor vid en avstangning av
Brunnsgatan. Jag gjorde i min forra skrivelse en grov uppskattning att enbart
tidsforlusterna kostar 50 Mkr/ar. Nar jag nu ser att kraftiga kobildningar
kommer att uppsta pa E 4 tror jag den siffran blir hogre. Jag kan inte se att
kommunen i samradshandlingarna pa nagot satt kommenterat mina
synpunkter pa behovet av samhallsekonomiska kalkyler. Vagar man inte visa
sadana kalkyler?

Bemotande:
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Brunnsgatans profil ar forandrad mot dagens for att 6ka den fria hdjden under
jarnvagsbron till 4,5 meter skyltad fri héjd. Den fria hojden styrs av profilens
styrande parametrar som jarnvagens profil, jarnvagsbrons konstruktionshojd,
mojligheten att justera S6dra Bangardsgatans profil (styrande: befintliga
byggnader langs gatan, angoring till byggnaderna, kallarfénster och dyl.) samt
Norra Bangardsgatans profil (styrande: befintliga fastigheter langs gatan). Det
finns saledes ett antal styrande parametrar som legat till grund fér framtagen
I6sning i systemhandlingen for Brunnsgatan.

Profilen ar utformad med maxlutningar genom korsningarna. VGU anvands av
kommunen som vagledande dokument for att forklara vagars forutsattningar. |
Brunnsgatans systemhandling forekommer l&angslutningar som déverstiger
rekommenderade varden dar undantagen har skett i samrad med vaghallaren.
Méjligheter kommer av erfarenhetsméassiga bedémningar om
vinterdriftsmetoder, som idag anvands pa kritiska platser i vagnatet, for att
uppratthalla framkomligheten samt vidare att forutsattningarna kan forbattras
vid den slutliga projektering av Brunnsgatan.De i systemhandlingen ingaende
delarna ska darfér inte ses som fardigprojekterad 16sning utan utveckling och
optimering utvecklas vidare i kommande projekteringsskede.

Den 6vergripande trafikutredningen har analyserat hur vagtrafiken fordelas nar
Brunnsgatan byggs om. | rapporten har dels hastighetsnedsattning men ocksa
belastningen pa vagnatet, vilket visualiseras utifrdn hur framkomligheten ser ut
under ombyggnationen. Det stdmmer att belastningen kommer 6ka pa
omgivande vagnat och darfoér arbetar vi nu med att 6ka kapaciteten pa ovriga
systemet sdsom Ostra infarten men &ven Vastra infarten. T.ex. gors atgarder
pa Trafikplats hallet under ar 2020. Trafikverket och Nyképings kommun
arbetar gemensamt for att minimera paverkan pa omgivande vagnat under
produktionen genom att genomfora atgarder for att lyfta Gver resande till de
kapacitetsstarka fardmedlen, gang-, cykel- och kollektivtrafik. Redan idag ar
manga av de resorna som sker pa dessa strak korta resor vilket kan ersattas
med andra fardslag.

For att kunna utveckla kollektivtrafiken i kommunen och hela regionen
behdver Brunnsgatan byggas om. Avstangning kommer att paga upp till tva
ar, med ambition att tiden kan kortas ner under kommande detaljprojektering.
Under avstangningen kommer en ny passage under jarnvagen, Vastra
passagen, skapas som en del i projektet. Den kommer att anvandas av
blaljustrafik, gang- och cykeltrafikanter samt kollektivtrafik under tiden for
ombyggnationen. Foér privatbilar och annan trafik kommer det under denna
begransade period att bli besvarligare da trafiken kommer att behéva ledas
om pa befintliga vagar i staden. Innan Brunnsgatan stangs av kommer
cykelvagen langs med Nykopingsan utvecklas for att underlatta fér gang- och
cykeltrafikanter.

Nykopings kommun och Trafikverket arbetar tillsammans med att samordna
och koordinera atgarder som kravs under tiden som Brunnsgatan ar avstangd
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med malsattning att minimera paverkan pa, samhallsfunktioner, medborgare
och kommunal- och statlig infrastruktur. | arbetet ingar att genomféra
provisoriska, och kanske i vissa fall permanenta anlaggningar, mobility
management-atgarder och kommunikations- och informationsatgarder.
Parterna har ocksa samarbete i fragan om tillganglighet fér tredje man i
anslutning till arbetsomradena runt blivande resecentrum. Det for att
tillgangligheten till jarnvagsstationen samt andra samhallsfunktioner i omradet
ska kunna uppratthallas under produktionen. Det handlar bland annat om att
samordna foljande fragor; provisoriska anlaggningar och atgarder som
sakerstaller att resenarer hittar till och nar plattformar och busshallsplatser,
skyltningsprogram, plan foér ersattningstrafik och samordning med externa
parter. Detta ar det arbete som kommer att intensifieras vart efter projektet gar
over i produktionsplanering och genomférande.

Kommunens bedémningar och konsekvensanalyser pekar mot att en
langsiktig I6sning dar Brunnsgatan ar anpassad for att ta emot morgondagens
kollektivtrafik ger langsiktig positiv effekt. Nar jarnvagen byggs om skapas
majlighet att utveckla Brunnsgatan. Kommunen och Trafikverket arbetar aktivt
for att minimera paverkan for hela staden och minimera ombyggnadstiden. De
kapacitetsstarka och samhallsviktiga transporterna sasom kollektivtrafik, gang,
cykel, blaljusmyndigheter kommer komma fram vilket skapar nytta for
samhallet.

Privatpersoner J-EHoLA

Vi avstyrker detta forslag, liksom tidigare samradsforslag. Ur
stérningssynpunkt har inga eller endast mycket begransade justeringar gjorts
jamfort med samradsforslaget. Kommunen har konsekvent tillbakavisat de
allra flesta av de synpunkter som kom in under samradsskedet. Det ger
intrycket av att de som arbetar med planen i kommunen helt nonchalerar
berattigade synpunkter och bara kér pa och hoppas pa att de som ar kritiska
mot planen ska tréttna.

Inledningsvis vill vi ifrdgasatta om den féreslagna lokaliseringen ar den basta
med hansyn till den befintliga bostadsbebyggelsen och trafiksituationen i
omradet. Den lokaliseringsutredning som ingar i MKB:n kan knappast
beskrivas som serids och kan inte ligga till grund for beslut om ny detaljplan.
Alternativa lokaliseringar, t ex vid Folkungavallen och Hemgardsomradet,
avskrivs kort pa nagra fa rader och med mycket enkla motiveringar.
Alternativet vid Folkungavallen har sannolikt en rad fordelar, te x gatt om plats
for bussar och parkering och ombyggnad av jarnvagsbron, och darmed tva ars
stangning av Brunnsgatan, behover inte genomféras samt att all trafik skulle
komma langt bort fran befintlig bostadsbebyggelse. Aven MKB:s
jamfoérelsealternativ verkar vara konstruerad enbart for att det nuvarande
forslaget ska framsta som nagorlunda vettigt. Redan av dessa skal bor
forslaget i sin nuvarande utformning dras tillbaka.
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Kommunens trafikstrategi anvands som ett argument for att avvisa manga av
de synpunkter som kom in under samradet. Strategin sager i princip att bilar
inte ska forekomma utan alla ska ta sig fram till fots, pa cykel eller aka
kollektivt. Detta ar en, om an vallovlig, mycket naiv, verklighetsframmande och
cynisk installning sarskilt for de som bor utanfér den centrala tatorten.
Erfarenheter som talar for motsatsen till kommunens trafikstrategi vad galler
gang och cykel kan bl a studeras vid de stora planerade infartsparkeringarna i
Stockholmsomradet.

Om kommunen trots allt gar vidare med den nuvarande lokaliseringen och
lokaliseringen godtas efter dverklagande till hdgsta instans, s& maste vissa
saker andras i planen. Detta galler sarskilt omradet norr om jarnvagen med
den féreslagna norra entrébyggnaden och att flytta personbils- och busstrafik
in i det befintliga aldre villaomradet norr om jarnvagen.

Enligt planforslaget ska entrébyggnaden norr om sparet vara lika stort som det
s6der om sparet. Motivet for detta sags vara att éverbrygga problemet med att
jarnvagen uppfattas som en barriar i staden och att lika stora entrébyggnader
skulle motverka detta. Det ar ju bara det att den absolut stdrsta delen av
befolkningen bor s6der om jarnvagen (férutom de som bor i Oppeby och Harg
som dock knappast kan sagas bo i tatorten och for dom spelar nog en entré
norr eller séder om jarnvagen knappast nagon storre roll). Det av tatorten som
finns norr om jarnvagen, mellan jarnvagen och lasarettet, ar endast ett
smaskaligt aldre villaomrade som saknar mdgjlighet att vaxa ytterligare. Av
denna anledning framstar kommunens argument med en norrentré bade som
ogrundade och nagot markliga. Storlek och utformning av den féreslagna
norra entrébyggnaden skulle ocksa stilmassigt helt forstora intrycket av den
befintliga diskreta aldre villabebyggelsen pa Norra stationsgatan.

| den foreslagna trafiklésningen norr om jarnvagen ingar att bygga ut Norra
stationsgatan fram till Brunnsgatan och lokalisera taxi, av- och
pastigningszoner, parkeringsplatser och busshallplatser efter Norra
stationsgatan. Detta kommer att leda till en kraftigt 6kad vagtrafik i hela
omradet, inte bara pa Norra stationsgatan utan aven péa narliggande gator
som t ex Blommenhovsvagen. Detta galler ju ocksa sarskilt eftersom nya stora
bostadsomraden planeras pa det gamla slakthusomradet. Savitt vi sett saknas
en analys av den framtida trafiksituationen, antal bilar och bussar under
dygnets olika timmar etc. pa andra gator &n Norra stationsgatan. Darmed
saknas ocksa en bedémning av hur det 6vriga befintliga villaomradet paverkas
av buller och vilka konsekvenser detta leder till for de boende i omradet. En
sadan analys bor sjalvfallet ligga till grund for en sa omfattande och ingripande
detaljplan det har ar fraga om.

Det ska ocksa noteras att kommunens egen Tekniska division uttrycket oro for
den framtida trafiksituationen till féljd av det nya resecentret (sid 71 ff i
Samradsredogorelsen). Den Tekniska divisionen papekar vikten av att
komplettera genomfdrda trafikutredningar med den trafik som tillkommer vid t
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ex ny bebyggelse i N6thagen. Man pekar ocksa pa behovet av att
astadkomma en avlastning av Brunnsgatan med hansyn till all tilkommande
trafik, bl a till foljd av det nya resecentret. | samradsredogérelsen
kommenterar kommunen detta med att "behov av kompletterande
trafikutredningar...inte kan drivas och hanteras inom ramen fér projekt
Nykopings resecentrum utan hanteras i andra forum. En évergripande
trafikutredning ar nyligen framtagen. Dar studeras befintligt vagnat i och kring
utvecklingen av Nykdpings resecentrum och vilken paverkan resecentrum och
kommunens 6vriga tillvaxt far pa dvergripande vagnat langre ut i
transportsystemet. Utredningen visar pa att det behdvs atgarder for att skapa
en battre framkomlighet pa vagnatet vid Nykopings resecentrum bade pa kort
och lang sikt.” | och med detta uttalande &r det uppenbart att férslaget till
detaljplan ar illa genomtankt och att det saknas en korrekt
konsekvensbeskrivning av planens genomférande. Det framstar som
uppenbart orimligt att forst konstatera att en detaljplan for ett nytt resecentrum
tilsammans med andra kommunala planer kommer att leda till stora
trafikstorningar och sedan hanskjuta detta problem till framtida trafikstudier
och atgarder som ska l6sa de problem som detaljplanen medfor.

Att leda in ytterligare trafik i detta villaomrade ar uppenbart inte en langsiktigt
hallbar I6sning. Ett motsvarande exempel pa detta ar utvecklingen kring
Stockholmsvagen. Har gick en gang E4:an igenom och gatan ar nu efter en
rad atgarder under aren kraftigt reglerad gata med 30 km:s
hastighetsbegransning och vagbulor for att begransa stérningarna av trafiken.
Kommunen har ocksa tvingats bygga ut vagnatet bl a for att avlasta
Stockholmsvagen.

Bemdtande:

Ett resecentrum med fokus vid Folkungavallen skulle kunna skapa potential att
knyta ihop platsen med staden via Brunnsgatan. Alternativet avskrevs bland
annat utifran att malet om snabba och effektiva byten mellan buss och tag inte
uppfylldes.

Ett resecentrum med fokus vid industriomradet Sunlight/Norra
Hdégbrunn skulle skapa majligheter att utnyttja det nedlagda
industriomradet for en effektiv bussterminal. TGOJ-banan som barriar
och utan tydlig passage mot centrum har bidragit till att alternativet
tidigare har avskrivit som intressant att jobba vidare med. Losningen far
dessutom en forskjutning for langt at vaster for att vara tillgangligt den
stora massan, men ocksa for fotgangare och cyklister. Dessutom far
kollektivtrafiken mycket krokiga fardvagar.

Arbetet med Nykdpings resecentrum har skett i flera steg. Lokaliseringen av
Nykopings resecentrum utreddes inledningsvis genom en sa kallad
multikriterieanalys dar ett flertal alternativ bedomdes utifran tillganglighet,
trafiksékerhet, stadsutveckling, med flera aspekter. Analysens slutsatser ar
att placera Nykdpings resecentrum med koppling till Brunnsgatan. Férslaget
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samraddes om i arbetet med Fordjupade 6versiktsplan for Nykopings tatort ar
2006. | samband med jarnvagsutredningen ar 2009 utreddes sedan olika
tekniska l6sningar och foérslag pa utformning utifran det valda
huvudalternativet i samarbete mellan kommunen och Trafikverket. Férslaget
samraddes da aven inom ramen for jarnvagsutredningen. Placeringen
kvarstod under framtagandet av har Fordjupad Oversiktsplan fér Nykopings
tatort och Skavsta som antogs 2013. Lokaliseringen av Nykopings
resecentrum har saledes analyserats, provats och samratts kring vid ett flertal
tillfallen.

Ett resecentrum ar en funktion som priméart kopplar samman tag, buss, gang,
cykel och fordonstrafik och som ar centralt placerat och lattillgangligt for sa
manga som mdjligt. Kopplingen till Brunnsgatan och den rérelseaxel som finns
i staden mellan Lasarettet — Torget — Hamnen har varit en viktig del for att
utveckla staden. Slutsatserna fran lokaliseringsprocessen som skett innan
detaljplanen inleddes &r att alternativet att placera Nykopings resecentrum
med koppling till Brunnsgatan har hdgst maluppfyllnad.
Lokaliseringsprévningen har saledes gjorts infor arbetet med att utreda
forutsattningarna for Nykodpings resecentrum pa nu aktuell plats.
Miljdkonsekvensbeskrivningen har som uppgift att presentera ett
jamforelsealternativ, som ska vara ett rimligt scenario for utveckling av
planomradet, omradet kring nuvarande stationsbyggnad och sparen. Under
arbetet med detaljplanen fér resecentrum har olika lokaliseringar och
utformningar inom planomradet studerats. For att jamforelsealternativet ska bli
sa rimligt som mojligt har darfor det tidigare framarbetade forslaget till
detaljplan fran ar 2014 valts.

Den politiskt beslutade Transportstrategin anger en prioriteringsordning och
ett férhallningssatt som trafikplaneringen har att utga ifran dar fokus ligger pa
att bygga en hallbar stad med attraktiva och tillgangliga miljder och utifran en
prioriteringsordning av fardslagen; gang-cykel-kollektivtrafik-bil. | ett vaxande
Nykoping star det klart att vi inte kan fortsatta att kéra bil i den omfattning som
vi gor idag - ingen vill behdva riva befintlig bebyggelse i centrala Nykdping for
att skapa framkomlighet for fler bilar och vi kan inte fortsatta bygga nya
bilvagar i samma omfattning som tidigare av vare sig miljdmassiga eller
samhallsekonomiska skal. Ytor for trafik i centrum behdver i stérre omfattning
prioriteras foér gaende, cyklister och for kollektivtrafiken som samtliga har
kapacitets- och ytmassiga fordelar jamfért med bilen utéver miljé- och
halsomassiga fordelar. Darfor behéver de som har méjlighet behéver anvanda
sig av mer hallbara fardslag och da maste det finnas forutsattningar for
manniskor att kunna géra det. Genom att framja dessa fardslag skapar vi
utrymme och kapacitet fér dem som fortsatt behdver anvanda sig av bilen som
fardmedel.

| ett vaxande Nykoping kravs det ett flertal atgarder for att dka tillgangligheten
och framkomligheten pa kort och pa langre sikt. Nykopings kommun arbetar
kontinuerligt med trafikplanering som en del av stadsplaneringen och i det
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arbetet ingar att analysera forutsattningarna for stadens mojligheter att
fortsatta vaxa. En annan viktig faktor i trafikplaneringen ar styrning av
parkering. | kommunens langsiktiga planering utpekas en inriktning for att
skapa storre parkeringsanlaggningar framférallt i centrums ytterkanter.
Exempel pa detta ar pagaende samarbete mellan Nykdpings kommun och
Region Sormland kring parkeringshus vid Nykdpings lasarett samt befintlig
byggratt for parkeringshus vid Vastra Viadukten.

Tillvaxten i Nykoping ar hog och med ca 700 nya invanare per ar ar vi nastan
65 000 personer som bor har redan ar 2030. Naringslivet vaxer ocksa och
besbdkarna blir fler. Nykdpings resecentrum ar anpassat efter stadens och
invanarnas behov idag och i framtiden. Nykoping kommer séledes att vaxa
aven norr om jarnvagen. Inte minst Lasarettet som samhallsfunktion och stor
arbetsgivare norr om spar ar inne i en pagaende utvecklingsfas.

Nykopings kommun vidhaller att funktioner for Nyképings resecentrum behdvs
pa norra sidan spar for att samtliga funktioner som behdévs ska fa plats.
Karaktaren pa Norra Bangardsgatan kommer att férandras i och med
byggandet av Nykdpings resecentrum i och med att den breddas och byggs
om och ocksa far bade entrébyggnad och andra funktioner kopplade till
resecentrum langs ena sidan. Karaktaren pa resecentrumomradet ar skiftande
idag dar stora delar ocksa utgor ett hal i stadsbilden.

Planfoérslaget som sadant andrar dock inte relationen mellan bostadsgardar
och gatan som avgransas mellan staket eller hackar. Gatan kommer att
byggas om och breddas for att 6ka framkomlighet och trafiksédkerhet och i den
nya sektionen tillférs tradplantering for att tillférra grénska i gaturummet for att
bibehalla karaktaren av omradets lummighet med tradplanterade gator. Vidare
kommer kommunen, i arbetet med bullerskyddsatgarder pa fastighetsniva, ta
hjalp av sakkunnig i kulturmiljévarden att bista med sakkunskap sa
bulleratgarderna blir lampliga sett till byggnadernas karaktar.

Nykopings utveckling och tillvaxt sker framforallt via fortatning vilket medfor
Okad belastning pa transportsystemet i stadens centrala delar. Detta bade till
foljd av 6kad biltrafik men &ven en 6kning av stadens mjukare resealternativ,
sa som kollektivtrafik, gang och cykel. En del i stadens utveckling ar
tillkomsten av resecentrum, vars funktion och lage i sig staller héga krav pa
vagnatets funktionalitet och som bidrar till att fler valjer att resa med hallbara
och kapacitetsstarka trafikslag. Nykopings resecentrum kommer innebara ett
férandrat resemonster och férandrade trafikrorelser i staden, bade pa gatorna
inom planomradet och i staden i 6vrigt. Kommunen har Iatit utreda och
prognosticera de trafikmangder som Nykdpings resecentrum beddéms bidra
med pa narliggande gator och féreslar fysiska forandringar av gatorna for att
de ska anpassas till de férandringar som vantar. Bland annat byggs
Brunnsgatan om med ny profil for att bussar och raddningstjanstens fordon
inte ska behdva anpassas till dagens passage av jarnvagen och prioriterar
kollektivtrafiken. Brunnsgatan far en annan sektion med bredare korfalt med
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hansyn till busstrafiken och med breda gang- och cykelbanor for att méta
flodet av gaende och cyklister. Likasa Sddra Bangardsgatan och Norra
Bangardsgatan breddas och far andra sektioner till foljd av byggnationen.
Nuvarande och forslag pa framtida sektioner finns att studera i Funktions, -
utformnings- och gestaltningsprogrammet (FUG).

| ett vixande Nykoping kravs det ett flertal atgarder for att 6ka tillgangligheten
och framkomligheten pa kort och pa lang sikt. Nykdpings kommun arbetar
kontinuerligt med trafikplanering som en del av stadsplaneringen och att i det
arbetet analysera forutsattningarna fér stadens mojligheter att fortsatta vaxa.

En dvergripande trafikutredning som genomférdes under 2017/2018 har
studerat trafiken ur ett helhetsperspektiv i Nykopings tatort med fokus pa de
vastra delarna kring Hallet, Nykdpings resecentrum och Nothagen.
Utredningen presenterar olika atgardsfoérslag pa kort saval som pa lite langre
sikt som inbegriper om- och nybyggnationer av korsningar, omledning av trafik
samtidigt som "mobility management” -vars atgarder ska framja kollektiv-,
gang- och cykeltrafik. Ett av atgardsforslagen for nybyggnation ar tillkomsten
av den sa kallade Hemgardspassagen, en ny forbindelse éver jarnvagen
mellan Blommenhovsvagen och trafikplats Kungsladugarden. Denna passage
mojliggdr en omledning av biltrafik som i dagslaget aker genom Nyk&ping och
pa vis avlasta vagnatet i centrum.

Mer specifik trafikutredning foljd av planerat byggande inom Néthagenomradet
har ocksa genomforts. Utredningen visar pa en 6kning av den totala biltrafiken
till och fran omradet jamfért med idag. Omvandlingen innebar ocksa att typen
av trafik kommer att férandras dar andelen tung trafik kommer att minska
jamfért med idag. Blommenhovsvagen ar en gammal vag in och ut ur staden
och har idag en uppsamlande trafikfunktion for boende och verksamheter efter
vagen, som hittills framforallt riktats mot Brunnsgatan men ocksa vaster ut mot
vag 52. Kommunens stallningstaganden ar att Blommenhovsvagen aven
fortsatt kommer att ha en uppsamlande roll. | samband med omradet kring
Nothagen utvecklas fran verksamhetsomrade till mer stadsbebyggelse
foreslas en forandrad gestaltning av vagen med syfte att skapa en mer trivsam
miljé och battre forutsattningar for gang- och cykeltrafik. Fér detaljer om
paverkan av trafikbuller kopplat till den utvecklingen hanvisas till den
trafikbullerutredning som tagits fram i det planarbetet. Handlingen finns pa
planarendets egna sida pa kommunens hemsida.

Privatperson MD

Jag vill i egenskap av invanare, fastighetsagare och narboende till Nykopings
resecentrum lamna foljande synpunkter pa forslag till ny detaljplan. Jag
hanvisar till tidigare insanda synpunkter fran mig 17 februari 2017 vilka inte
beaktats i det justerade forslaget till detaljplan. Utdver tidigare synpunkter, vill
jag koncentrera mina synpunkter pa den otillrackliga
miljbkonsekvensbeskrivningen, MKB:n fér planerat resecentrum.
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MKB:ns jamférelsealternativ &r inget egentligt alternativ

Nollalternativet (bussterminalen kvar vid Teaterparken) kan vi bortse ifran. |
MKB:n 6.1 finns ett jdmférelsealternativ vars lage ar i stort sett lika med
huvudalternativet. Over huvud taget ar det inte mycket i MKB:ns samlade
beddmning som skiljer huvudalternativet och jamférelsealternativet at.
Exempelvis anges att bada alternativen skulle innebara "markbart negativa
konsekvenser for naturvarden...”.

Det undergraver MKB:ns trovardighet. Ett formaliafel kan medféra att hela
processen maste goras om fran borjan.

Det behovs ytterligare minst ett jdmférelsealternativ

MKB:n behdver utvecklas, beskrivning av hur méjligheterna att bygga ett nytt
valfungerande resecentrum skulle paverkas om det placerades i ett helt annat
l&ge dar de samlade konsekvenserna for naturmiljon och andra varden kan
vara godtagbara.

Exempel Sunlightomréadet

I MKB:n namns tva tidigare studerade alternativ (utéver Nollalternativet) varav
det ena 6.3.2 Alternativ Sunlight beskrivs med "Alternativ Sunlight Ett
resecentrum med fokus vid industriomradet Sunlight/Norra Hégbrunn skulle
skapa mojligheter att utnyttja det nedlagda industriomradet fér en effektiv
bussterminal.” For att darefter avfardas med: "Da TGOJ-banan blir kvar som
barriar och ingen tydlig passage mot centrum finns har alternativet avskrivits
som intressant for kommunen att arbeta vidare med.” Beskrivningen att bygga
over eller under jarnvagsbana som ett avgérande hinder vid anlaggande av
resecentrum uppfattar jag inte som seridst. Ett resecentrum i och intill
nuvarande stationsbyggnaden med de ytkrdvande landsortsbussarna pa
andra sidan TGOJ-banan (utfart mot Norrkdpingsvagen) forefaller vara ett
mojligt jamforelsealternativ. Det pagaende iordningstéllandet av Teatertorget
vid Vastra Storgatans slut skulle innebara en positiv fértatning med nuvarande
centrum och resecentrum.

Krav p& métningar och konsekvensbeskrivning

Jag begar att Nykopings kommun innan arbete med férberedelser,
provisoriska lésningar eller liknande infér resecentrum utfér féljande matningar
pa min fastighet, Sagen xx:

- bullerméatning

- vibrationsmatning

- besiktning av hela huset

och motsvarande matningar nar resecentrum ar pa plats.

Dartill begar jag konsekvensbeskrivning av trafikflodet pa Blommenhovsvagen
under tiden Brunnsgatan kommer att vara avstangd saval som efter
fardigstallandet av resecentrum.
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Bemétande:

Arbetet med Nykopings resecentrum har skett i flera steg. Lokaliseringen av
Nykopings resecentrum utreddes inledningsvis genom en sa kallad
multikriterieanalys dar ett flertal alternativ bedomdes utifran tillganglighet,
trafiksakerhet, stadsutveckling, med flera aspekter. Analysens slutsatser ar
att placera Nykopings resecentrum med koppling till Brunnsgatan. Férslaget
samraddes om i arbetet med Fordjupade 6versiktsplan for Nykopings tatort ar
2006. | samband med jarnvagsutredningen ar 2009 utreddes sedan olika
tekniska l6sningar och férslag pa utformning utifran det valda
huvudalternativet i samarbete mellan kommunen och Trafikverket. Férslaget
samraddes da aven inom ramen for jarnvagsutredningen. Placeringen
kvarstod under framtagandet av har Foérdjupad dversiktsplan for Nykopings
tatort och Skavsta som antogs 2013. Lokaliseringen av Nykdpings
resecentrum har saledes analyserats, provats och samratts kring vid ett flertal
tillféllen innan sjalva detaljplanelaggningen av omradet inleddes.

Lokaliseringsprévningen har saledes gjorts infér arbetet med att utreda
forutsattningarna for Nykodpings resecentrum pa nu aktuell plats.
Miljokonsekvensbeskrivningen har som uppgift att presentera ett
jamforelsealternativ, som ska vara ett rimligt scenario for utveckling av
planomradet, omradet kring nuvarande stationsbyggnad och sparen. Under
arbetet med detaljplanen fér resecentrum har olika lokaliseringar och
utformningar inom planomradet studerats. For att jamforelsealternativet ska bli
sa rimligt som mojligt har darfor det tidigare framarbetade forslaget till
detaljplan fran ar 2014 valts i samrad med Lansstyrelsen.

Ett resecentrum ar en funktion som priméart kopplar samman tag, buss, gang,
cykel och fordonstrafik och som ar centralt placerat och lattillgangligt for sa
manga som mgjligt. Kopplingen till Brunnsgatan och angransande storre
vagnat samt den rorelseaxel som finns i staden mellan Lasarettet — Torget —
Hamnen ar viktiga delar for att utveckla staden. Det ar starkt bidragande
anledningar till varfor funktionerna forlagts pa den aktuella platsen och att
Nykopings resecentrum kopplats mot Brunnsgatan. Slutsatserna fran tidiga
arbeten med lokalisering av resecentrum ar att alternativet att placera
Nykopings resecentrum med koppling till Brunnsgatan har hdgst
maluppfylinad.

Hansyn till och paverkan pa befintlig bebyggelse under byggtid prévas i
kommande bygglov. | en kontrollplan behdver kommunen och Trafikverket
beskriva nédvandiga skyddsatgarder som kan behdva vidtas avseende bland
annat buller, vibrationer, damning och marksattningar och en certifierad
sakkunnig ar ansvarig for uppféljning. Infér byggnation kommer en riskanalys
utifran omgivningspaverkan av planerade atgarder kommer att tas fram.
Denna kommer bland annat identifiera vilka byggnader och andra
anlaggningar som ar kansliga for sattningar, dels till féljd av vibrationer fran
sjalva byggnationen av omradet och fran sénkta grundvattennivaer i samband
med byggandet av passager under spar. Sattningsrorelser och
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grundvattennivaer kommer att féljas upp i kontrollprogram dar nivaer mats
regelbundet fére, under och efter byggskedet.

Nykopings kommun och Trafikverket arbetar tillsammans med att samordna
och koordinera atgarder som kravs under tiden som Brunnsgatan ar avstangd
med malsattning att minimera paverkan pa, samhallsfunktioner, medborgare
och kommunal- och statlig infrastruktur. | arbetet ingar att genomféra
provisoriska, och kanske i vissa fall permanenta anldggningar, mobility
management-atgarder och kommunikations- och informationsatgarder.

Det tillsammas med fragor om tillganglighet till resecentrumomradet och
arbetsomradena runtomkring under sjalva byggtiden ar ett arbete som
kommer att intensifieras vart efter projektet gar éver i produktionsplanering
och genomférande.

Under tiden som Brunnsgatan ar avstangd kommer det bli besvarligare for
biltrafiken da trafiken kommer att behdva ledas om pa befintligt vagnat. En
passage kommer att skapas under spar som nar Brunnsgatan ar avstangd
kan anvandas for blaljustrafik, gang- och cykeltrafikanter samt kollektivtrafik
under tiden fér ombyggnationen.

Nykopings kommun arbetar kontinuerligt med trafikplanering som en del av
stadsplaneringen och i det arbetet ingar att analysera forutsattningarna for
stadens mgjligheter att fortsatta vaxa. Det innebar att olika trafikatgarder
behdvs vart efter som staden vaxer bade pa kort och pa langre sikt.
Blommenhovsvagen kommer att genomga en del férandringar till f6ljd av den
kommande byggnationen inom Néthagen-omradet. Gatan har idag en
uppsamlande funktion och kommer fortsatt ha det men i samband med
kommande utveckling till mer stadsbebyggelse foreslas en férandrad
gestaltning av vagen med syfte att skapa en mer trivsam miljé och battre
forutsattningar for gang- och cykeltrafik. Aven korsningsen
Blommenhovsvagen/Brunnsgatan kommer att utvecklas for att battre
anpassas till trafiksituationen. | trafikutredning som tagits fram i samband med
pagaende planlaggning inom Néthagen finns mer detaljer kring
prognosticerade trafikfléden till foljd av den kommande exploateringen.

Nykopings resecentrum kommer innebéra férandrade resemdonster och
trafikrérelser i staden, bade pa gatorna inom planomradet och i staden som
helhet.

Privatperson MA
Godkénner inte férslaget, ldmnar féljande
Synpunkter pa Nyképings resecentrum.

Popular bild pa fyrstegsprincipen, men den anvands inte av vara politiker som
beslutat att den ska férega all planering och projektering.
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l 4 Byag nytt

Nyinvesteringar och stérre
3 avas OM o mbyggnadsatgarder
Begransade

Optimarg °ronadssiaeer

Atgarder som optimerar nyttjandet

av befintlig infrastruktur och fordon

Tank om

Atgarder som kan paverka behov av transporter
och val av transportsatt

| den fordjupade 6versiktsplanen for Nykoping pastas att en
lokaliseringsutredning med multikriterieanalys genomférts och att den visar pa
att nuvarande forslag till lokalisering ar bast. Till grund fér en saddan analys
borde det finnas en kartering och prognos fran vilka omraden trafikanterna
kommer fran och forvantas komma fran. Aven fardsattet till stationen borde
vara analyserat. En ny lokaliseringsutredning borde gdras dar kriterier miljé-
och trafikfragorna skall inga. Den pastigningsrakning som regionférbunden
genomfort visar pa att 90 % av trafikanterna kommer med bil, cykel eller till
fots. Endast ca 10 % kommer med buss. Ytterligare trafikantintervjuer borde
genomfoéras och ligga till grund for planering och utformning.

Foér saval Nykdpings resecentrum som Ostlanken bor en Atgérdsvalsstudie
gbras och en ny lokaliseringsutredning genomfdras for resecentrum.

Nagon MKB som visar miljokonsekvenserna saknas nar det galler den
samlade bullerstérningen fran bussar och tag, framfér allt skramlande nattliga
godstag. Maximalnivaer, natt mellan 22 och 06, bér redovisas fér bebyggelsen
ldngs Sddra- Norra Stationsgatan och for Jarnvagsgatan. Konsekvenserna av
att 6ka godstrafiken under natten bor redovisas. Sédra Stationsgatan kommer
att bli ett enda bussinferno med buller och avgaser. Det finns broar, t.ex.
Stockholmsvagen, som ger en betydande resonans nar godstag passerar och
Okad godstagstrafik nattetid kommer att stora.

Helhetsgrepp

Tyvarr saknas ett helhetsgrepp nar det galler resecentrum. En férdjupad
planering borde genomféras for ett omrade pa minst 0,5-1 km runt
resecentrum. Aven gang-och cykelférbindelse dver Nykdpingsan och éver
TGOJ-jarnvagen borde framga i planeringen. Lokaliseringen av en ny
bussdepa norr om jarnvagen borde ocksa studeras.

Det som gor mig mycket forvanad ar att det finns inga uppgifter i
detaljplanebeskrivningen om hur manga gang- och cykeltrafikanter som ska till
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resecentrum for att aka tdg. Det borde val vara en av grundbultarna i
planarbetet hur manga trafikanter det kommer till resecentrum, varifran och
med vilket trafikslag. En trafikantprognos med inriktning pa ar 2050/2060
borde vara ett sjalvklart planeringsunderlag for utformningen av resecentrum.

Brunnsgatan

For att 0ka framkomligheten och sakerheten pa Brunnsgatan bdr en uppgang
till perrongen anléggas dster om Brunnsgatan. Hela resecentrumanlaggningen
boér flyttas 6sterut. Bussar bor kunna stanna/angéra uppgangarna direkt pa
Brunnsgatan. Detta skulle innebara en effektivare kollektivtrafik med battre
tillganglighet och minskade kostnader och bullerstérningar. Direktbussar
mellan Oxel6sund till Skavsta kan stanna direkt pa Brunnsgatan. En planskild
forbindelse, som en uppgang 6ster om Brunnsgatan i praktiken medfér, skulle
minskade olycksrisker mellan fotgangare/cyklister och fordon pa Brunnsgatan.

For att minska kostnaderna for vagporten under jarnvagen boér den fria hdjden
kunna minskas till 3,9 meter under jarnvagen, samma hojd som Cityterminalen
har i Stockholm. Harigenom kan en dyr traganlaggning under jarnvagen
undvikas.

Detta kan innebara att en ny bro maste byggas 6ver Nykopingsan. En gang-
och cykelvag kan da samtidigt anlaggas langs jarnvagen. Jag forstar att
Trafikverket inte vill ha en sddan utformning eftersom kostnaden belastar
staten men kommunen borde driva pa for en battre I6sning.

Det finns ingen anledning att tilldta tunga/hdga fordon kéra in till staden via
Brunnsgatan nar det finns flera tillfarter till Nykdping utan begransningar.
Hogre bussar kan stanna norr om jarnvagen. En planeringshorisont pa minst
60 ar for resecentrum ar det inte rimligt att tro att Folkungavallen kan komma
ligga orérd som fotbollsplan eller idrottsanlaggning. Fortsatt att satsa pa
idrottsanlaggningen vid Rosvalla.

Folkungavallen

Lagg bussterminalen pa Folkungavallen med en uppgang till perrongen Oster
om Brunnsgatan vilket ocksd medger en bra anslutning for privata
bussentreprendrer. Utan dessa privata aktorer skulle kommunikationerna
till/fran Nykoping bli mycket samre. Oka konkurrensen och lat inte SJ harja
fritt. Om Nykopings resecentrum skall vara ett langsiktigt hallbart resecentra
med okad tillganglighet maste kommunen utvidga planeringsarbetet kring
Resecentrum och omfatta framfér allt en helhetssyn pa bland annat gang-och
cykelvagar/strak med en radie pa minst 1 km runt resecentrum. Ett vast-6stligt
strak langs jarnvagen osterut 6ver Nykopingsan och vasterut med korsningen
TGOJ-jarnvégen bér redovisas. Aven nordsydlig strakaxel langs riksvag 53
och Brunnsgatan bor redovisas. For biltrafikanterna som ska byta till tag bor
omlandet omfatta i stort sett hela kommunen.
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Politikerna borde NU ta stélining till Folkungavallens vara eller inte vara. Aven
till en bussdepa borde lokaliseringsbeslut fattas.

Avsténgning av Brunnsgatan

En avstangning av Brunnsgatan under tva ar ar oacceptabelt och kommer att
leda till 6kade restider, fordonskostnader och omfattande utslapp av
emissioner. En samhallsekonomisk analys/berakningar bér géras och
redovisas for en avstangning av Brunnsgatan

Bemdtande:

Arbetet med lokalisering av Nykopings resecentrum har skett i flera
steg. | en inledande multikriterieanalys bedémdes ett flertal alternativ
utifran bland annat tillganglighet, trafiksakerhet, maojlighet till
stadsutveckling, med flera aspekter. | det arbetet analyserades
tillgangligheten for samtliga trafikslag sett till befintlig och planerad
byggnation av bostader i Nykoping. Analysens slutsatser ar att placera
Nykopings resecentrum med koppling till Brunnsgatan for att det har
hdgst maluppfylinad.

Intentionerna med Nykdpings resecentrum ar just att ge goda
férutsattningar for fler att kunna anvanda kollektivtrafiken ur ett hela-
resan-perspektiv an vad som gors idag. Har kommer resecentrum
utgdéra navet for av staden uppkomna resor for byte buss/buss och for
regionala resor byte buss/tag. En éverflyttning av resenarer fran bil till
kollektivtrafik raknar vi darfér med darfor med. Likasa i takt med att
antalet gang- och cykelvagar byggs ut och forbattras (senast
Fruangsgatan) vantas ocksa i hog grad fler resenarer anvanda cykel
vilket skapar lediga parkeringsplatser fér de som fortsatt behdver ta
bilen till resecentrum.

Kommunen har genomfort en resvaneundersékning och de visar att det finns
stor potential att lyfta éver resor kortare an 5 km till cykel och gang och
kommunen ser att manga fler resor kommer ske med gang eller cykel i takt
med att ocksa gang- och cykelvagar byggs ut och forbattras (senast invigning
av Fruangsgatan). Aven resandet med kollektivtrafik véxer och vi ser en
fortsatt utveckling med fler resor med kollektivtrafik dar byggandet av
resecentrum &r en starkt bidragande faktor. De prognoser kommunen tagit
fram har haft perspektivet mot ar 2050 kring kollektivtrafiken.

Den trafikbullerutredning som tagits fram som underlag till detaljplanen utgar
fran prognoser for bade vagtrafik och spartrafik. Prognoserna for spartrafik
kommer fran Trafikverket och ligger &ven till grund for jarnvagsplanen. |
jarnvagsplanen och dess MKB dras slutsatser kring vibrationer och stomljud
fran jarnvagen, slutsatser som kompletterats detaljplanens planbeskrivning.
Trafikverket gor beddmningen att riktvarden for vibrationer ska innehallas for
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bade persontag och godstag eftersom de nya sparen inte kommer att
férlaggas narmare bostadshus jamfort med befintliga spar och baserat pa
Overslagsberakningar utifran uppmatta vibrationsnivaer pa befintligt spar.
Detta avser Trafikverket studera narmare under kommande detaljprojektering.
Nar det galler stomljudsnivan pa grund av tagtrafik pa de nya sparen inom
delstrackan har férnyade berakningar visat att denna blir som hogst vid
bostadshus nar godstag passerar i 90 km/h. Berakningarna visar
stomljudsnivaer som val understiger riktvardet pa 35 dBA. Narboende kommer
alltsa inte att utsattas for hogre stomljudsnivaer jamfért med nuléget, men pa
grund av fler tagpassager kommer narboende att utsattas fér stomljud oftare.

Gallande kopplingen éver TGOJ-banan arbetar Nykdpings kommun
tilsammans med Trafikverket och studerar olika I6sningar for att minska den
barriareffekt som jarnvagen utgoér, bland annat inom arbetet med
Atgardsvalsstudie for Nykdpings vastra infart. Utvecklingen av gangbron éver
TGOJ-banan vid Centralplan &r en del i detta liksom en del i den utveckling
som vantas inom Hégbrunnsomradet.

Olika alternativ till cykelférbindelse och strackning Osterut ver an har
studerats. En ny bro éver Nykopingsan, norr om jarnvagsbron alternativt
bygga om befintlig jarnvagsbro till att inrymma gang- och cykelbana skulle
medféra mycket héga kostnader bland annat pa grund av svar grundlaggning,
problem med intilliggande banvall och risk for stora lutningar som paverkar
strakets attraktivitet negativt. Nykdpings kommun planerar istéllet for att bygga
en ny gang- och cykelvag langs a-sidan runt kvarteret Spinnerskan fér
anslutning till befintlig gang- och cykelbro och till befintligt gang-och
cykelvagnat till en avsevart lagre kostnad. Detta ar under
planering/projektering infor att Spinnerskan ska exploateras och infér att
Trafikverket stéanger befintlig gangfalla.

Olika alternativ till tyngdpunkt och placering av olika resandefunktioner inom
omradet har studerats. Man har tidigare likasa tittat pa forutsattningarna for
tunnel eller bor under/éver Brunnsgatan for planskild passage. Ramperna
hade som hade kravts hade blivit svara att fa in i dessa centrala delar och
hade medfért omvagar och kraftiga lutningar. Vidare uppfylls inte projektmalet
om effektiva och snabba byten (<3 minuter) mellan kollektiva fardslag for
alternativet Folkkungavallen. Trafikverket har aven bedomt att det ger ett
storre intrang pa kyrkogarden samt en breddad bro 6ver Brunnsgatan vilket
skapar svarigheter att fa ihop Brunnsgatan i sin helhet.

En passage under jarnvagen pa Brunnsgatan som tillater hdgre fordon an vad
som idag kan passera handlar i férsta hand om att skapa béttre tillganglighet
for kollektivtrafiken och raddningstjansten som idag maste specialbestalla sina
fordon pa grund av den nuvarande hdjdmassiga begransningen pa
Brunnsgatan. Den hdgre hojden innebar att tillgangligheten dkar for trafik som
annars far kora betydligt 1angre strackor vilket blir viktigt ocksa for
utvecklingen av naromradena. Avsikten med ombyggnationen ar inte att tillata
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att fler tunga fordon tar vagen genom staden. Genom Trafiklagstiftningen finns
majlighet att férbjuda genomfartstrafik samt vagvisa 6nskade fardvagar, vilket
ar atgarder som inte regleras genom detaljplan. Nykdpings tillvaxt sker med
fokus pa fortatning och omvandling av redan befintliga omraden och
malpunkter som idag genererar mycket tung trafik kommer fortsatta att flyttas
utanfor stadskarnan i samband med detta. Ombyggnaden av Brunnsgatan
behdver darmed inte leda till att o6nskad tung trafik kommer att 6ka pa
Brunnsgatan och andra centrala huvudgator.

Nykopings kommun och Trafikverket arbetar tilsammans med att samordna
och koordinera atgarder som kravs under tiden som Brunnsgatan ar avstangd
med malsattning att minimera paverkan pa, samhallsfunktioner, medborgare
och kommunal- och statlig infrastruktur. | arbetet ingar att genomféra
provisoriska, och kanske i vissa fall permanenta anlaggningar, mobility
management-atgarder och kommunikations- och informationsatgarder.

Det tillsammans med fragor om tillganglighet till resecentrumomradet och
arbetsomradena runtomkring under sjalva byggtiden ar ett arbete som
kommer att intensifieras vart efter projektet gar éver i produktionsplanering
och genomférande.

Privatpersoner familjen S

Efter att ha tagit del av den uppdaterade detaljplanen for ett nytt resecentrum
kan vi tyvarr konstatera att Nykdpings kommun aven fortsatt valjer att inte
lyssna pa tidigare samrad. Vi har i tidigare samrad skrivit "gér om, gor ratt” och
den bilden kvarstar definitivt aven i denna version.

Vi ifrégasatter placeringen och omfattningen av resecentrum. Att basera den
foreslagna placering pa en lokaliseringsutredning som gjordes 2006, och som
dessutom inte entydigt pekande ut nuvarande lage som det mest férdelaktiga
utan istallet pekande pa ett flertal likvardiga alternativ, kanns inte ratt. Vi anser
att kommunen inte utrett och presenterat ett trovardigt jamforelsealternativ,
vilket ar en skyldighet enligt Miljdbalken. Forutsattningar férandras och vi som
kommuninvanare forvantar oss att kommunen proaktivt ser till de
majligheter/forutsattningar som uppkommer och inte Iaser sig fast vid
historiska beslut. Ni har fortfarande tid att géra en valgrundad, faktabaserad
analys. Gor det! Titta exempelvis ordentligt pa Sunlight omradet och
Folkungavallen och presentera sakligt for oss invanare varfor inte dessa
alternativ ar battre &n nuvarande.

Vi hanvisar till samtliga vara tidigare yttranden och den oro vi uttryck tidigare
kring trafik, buller, vibrationer, marksattningar, grundvattenniva etc som vi
fortsatt inte anser ar tillrackligt utredda. Det finns exempelvis idag farthinder
langs Blommenhovsvagen som skapar stora vibrationer i narliggande
fastigheter som bor utredas for att klargéra maojliga alternativ i framtiden.

Sammantaget motsatter vi oss detaljplaneférslaget i dess nuvarande form.
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Bemétande:

Arbetet med Nykopings resecentrum har skett i flera steg. Lokaliseringen av
Nykopings resecentrum har utretts tidigare. Inledningsvis i en sa kallad
multikriterieanalys dar ett flertal alternativ, daribland Sunlight/nuvarande
stationsomrade, bedémdes utifran tillganglighet, trafiksékerhet,
stadsutveckling, med flera aspekter. Forslaget samraddes om i arbetet med
Fordjupade oversiktsplan for Nykdpings tatort ar 2006. | samband med
jarnvagsutredningen ar 2009 utreddes sedan olika tekniska lésningar och
férslag pa utformning utifran det valda huvudalternativet i samarbete mellan
kommunen och Trafikverket. Foérslaget samraddes da dven inom ramen for
jarnvagsutredningen. Placeringen kvarstod under framtagandet av har
Fordjupad dversiktsplan for Nykdpings tatort och Skavsta som antogs 2013.
Lokaliseringen av Nykopings resecentrum har saledes analyserats, provats
och samratts kring vid ett flertal tillfallen och slutsatsen ar att placeringen av
Nykopings resecentrum med koppling till Brunnsgatan har hdgst
maluppfylinad.

Ett resecentrum med fokus vid Folkungavallen skulle kunna skapa potential att
knyta ihop platsen med staden via Brunnsgatan. Alternativet avskrevs bland
annat utifran att malet om snabba och effektiva byten mellan buss och tag inte
uppfylldes.

Ett resecentrum med fokus vid industriomradet Sunlight/Norra Hégbrunn
skulle skapa mojligheter att utnyttja det nedlagda industriomradet fér en
effektiv bussterminal. TGOJ-banan som barriar och utan tydlig passage mot
centrum har bidragit till att alternativet tidigare har avskrivit som intressant att
jobba vidare med. Lésningen far dessutom en forskjutning for langt at vaster
for att vara tillgangligt den stora massan, men ocksa for fotgangare och
cyklister. Dessutom far kollektivtrafiken mycket krokiga fardvagar.

Ett jdmfdrelsealternativ ska vara ett rimligt alternativt scenario for utveckling av
omradet kring nuvarande stationsbyggnad och sparen. Infor arbetet med
detaljplan for resecentrum har manga olika lokaliseringar och utformningar
studerats. For att jamforelsealternativet ska bli sa rimligt som méjligt har darfoér
det tidigare framarbetade forslaget till detaljplan fran ar 2014 valts.

Nykopings resecentrum kommer innebara ett forandrat resemoénster och
férandrade trafikrorelser i staden, bade pa gatorna inom planomradet och i
staden i 6vrigt. Kommunen har Iatit utreda och prognosticera de trafikmangder
som Nykopings resecentrum bedéms bidra med pa narliggande gator och
foreslar fysiska forandringar av gatorna for att de ska anpassas till de
férandringar som vantar. Bland annat byggs Brunnsgatan om med ny profil for
att bussar och raddningstjanstens fordon inte ska behéva anpassas till dagens
passage av jarnvagen och prioriterar kollektivtrafiken. Brunnsgatan far en
annan sektion med bredare korfalt med hansyn till busstrafiken och med breda
gang- och cykelbanor for att méta flédet av gaende och cyklister. Likasa Sodra
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Bangardsgatan och Norra Bangardsgatan breddas och far andra sektioner till
foljd av byggnationen. Nuvarande och férslag pa framtida sektioner finns att
studera i Funktions, - utformnings- och gestaltningsprogrammet (FUG).

Vad géller trafikbuller sa ar omradet bullerstért fran buss och fran tagtrafik
idag. | och med den tilkommande trafiken (fler tdg + buss) sa kommer
Trafikverket och Nykopings kommun att gora bullerskyddande atgarder i form
av bade skarmar intill sparomradet samt erbjuda fastighetsnara atgarder pa
narliggande bebyggelse. Detta finns redogjort for i planen och till planen
framtagen trafikbullerutredning och mer information kommer framgent infér att
atgarderna planeras att genomféras.

Nykdpings kommun har Iatit utreda genom matning om tillkommande
busstrafik kan innebéra en risk for att riktvarden for vibrationer éverskrids.
Resultatet fran vibrationsmatningarna avseende busstrafik pa Norra och
Sodra Bangardsgatan visar att de hogsta vardena uppmattes till 0,29 mm/s.
Detta innebar en liten stoérning, d v s knappt/ej kdnnbar for ménniskor nar det
géaller komfort i byggnader.

Vad géller vibrationer fran spar hanvisas till Trafikverkets jarnvagsplan. Vad
som kan utlasas ur jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning som under
december-januari 2019/2020 ar utstalld for granskning anges att
malsattningen ar att jarnvagsanlaggningen ska innehalla angivna riktvarden
avseende markvibrationer och stomljud (0,4 mm/s vagd RMS nattetid 06-22
inomhus och 35 dB(A) for stomljud). Eftersom de nya spéaren inte kommer att
forlaggas narmare bostadshus jamfort med befintliga spar och baserat pa
Overslagsberakningar utifran uppmatta vibrationsnivaer vid tagpassage pa
befintligt spar, bedéms vibrationsriktvardet klaras for bade persontag och
godstag. For att med sakerhet uppfylla riktvardet kan det bli aktuellt att vidta
atgarder i spar och jarnvagsbanken. Detta behdver studeras narmare under
detaljprojekteringen.

Nar det galler stomljudsnivan pa grund av tagtrafik pa de nya sparen inom
delstrackan har férnyade berakningar visat att denna blir som hogst vid
bostadshus nar godstag passerar i 90 km/h (ref 44). Berakningarna visar
stomljudsnivaer som val understiger riktvardet pa 35 dBA. Narboende kommer
alltsa inte att utsattas for hogre stomljudsnivaer jamfért med nuléget, men pa
grund av fler tagpassager kommer narboende att utsattas for stomljud oftare.
Planbeskrivningens avsnitt om vibrationer har foértydligats kring bedémning av
vibrationer fran spartrafik och slutsatser utifran uppgifter fran Trafikverkets
jarnvagsplan.

Nar Brunnsgatan byggs om och de tillkommande passagerna under sparen
ska byggas kommer grundvattennivan tillfalligt att sdnkas. Den paverkan som
arbetet med att séanka grundvattnet kan innebara sasom sattningar i
narliggande bebyggelse studeras och utreds inom ramen fér den
tillstandsprocessen. Risken for sattningar till féljd av grundvattensankningen



Dnr BTN13/68 111/125

beddéms som sma men matningar och uppfdljning kommer géras genom hela
processen for att sakerstélla att inte sattningar sker.

En riskanalys utifran omgivningspaverkan av planerade atgarder kommer att
tas fram. Denna kommer bland annat identifiera vilka byggnader och andra
anlaggningar som ar kansliga fér sattningar, dels till féljd av vibrationer fran
sjalva byggnationen av omradet och fran sénkta grundvattennivaer i samband
med byggandet av passager under spar. Sattningsrorelser och
grundvattennivaer kommer att féljas upp i kontrollprogram dar nivaer mats
regelbundet fére, under och efter byggskedet. Om skada skulle uppsta till
foljd av byggnationen kommer kommunen eller Trafikverket att ersatta denna
enligt ordningen om oférutsedd skada.

Privatperson TJ

Jag har lamnat tva samradsyttranden, 2017-02-06 och 2017-02-24, angaende
detaljplan for Nykodpings resecentrum och vidhaller vad jag dar anfort. De allra
viktigaste synpunkterna géller resecentrums lokalisering samt detaljplanens
innehall, disposition och avgransning.

Alternativet Sunlight/nuvarande stationsomrade har pa langre sikt sa stora
fordelar ur trafik- och miljdsynpunkt att de maste objektivt ordentligt
identifieras, beskrivas och utvarderas. Det ar en mycket allvarlig brist att sa
annu inte skett.

Den stora verksamhetsbyggnaden kommer att délja och férta resecentrum
samt ge lag orienterbarhet fran Brunnsgatan. Platsen borde i stéllet utnyttjats
for parkeringshus som har direkt samband med resecentrumfunktionen.

Att ev. forlagga ett parkeringshus for tagresenarer pa Landstingets parkering
ar direkt olampligt. Avstandet ar tidsmassigt for stort eftersom det uppstar
konflikter nar resenarerna ska korsa Brunnsgatan i bradskan for att na taget.
Gaende och cyklister skulle behdva ha en planfri korsning med Brunnsgatan
aven om inte parkeringshus anlaggs pa Landstingets parkering.

En viktig detaljfraga ar hur den stora framtida godstrafiken kommer att
paverka resecentrum och omgivande bebyggelse. | planbeskrivningen anges
att antal godstag per dygn kommer att 6ka med 20 medan bullerutredningen
anger 26 - 28. | Trafikverkets utredningsmaterial aterfinns siffran 38!

Den som bor i Nykdping vet ju att det nastan aldrig gar nagra godstag genom
Nykoping pa Nykopingsbanan. Vad ar det fér prognos som galler for framtida
godstrafik och hur tas alla problem om hand? Det ar betankligt att inte TRVs
jarnvagsplan stalls ut samtidigt med detaljplanen!

Forutom buller ar vibrationer helt relevanta miljoproblem nar det galler
godstag. | planbeskrivningen negligeras problemet med att tagen haller lag
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fart nar de kor in till stationen. Men enligt bullerutredningen ar godstagens
hastighet pa aktuella spar 100 km/tim!

Bemétande:

Arbetet med Nykopings resecentrum har skett i flera steg. Lokaliseringen av
Nykopings resecentrum har utretts tidigare. Inledningsvis i en sa kallad
multikriterieanalys dar ett flertal alternativ, daribland Sunlight/nuvarande
stationsomrade, bedémdes utifran tillganglighet, trafiksakerhet,
stadsutveckling, med flera aspekter.

Forslaget samraddes om i arbetet med Fordjupade 6versiktsplan for
Nykopings tatort ar 2006. | samband med jarnvagsutredningen ar 2009
utreddes sedan olika tekniska Idsningar och forslag pa utformning utifran det
valda huvudalternativet i samarbete mellan kommunen och Trafikverket.
Forslaget samraddes da aven inom ramen for jarnvagsutredningen.
Placeringen kvarstod under framtagandet av har Férdjupad éversiktsplan for
Nykopings tatort och Skavsta som antogs 2013. Lokaliseringen av Nyképings
resecentrum har saledes analyserats, provats och samratts kring vid ett flertal
tillfallen och slutsatsen ar att placeringen av Nykdpings resecentrum med
koppling till Brunnsgatan har hdgst maluppfylinad.

Den huvudsakliga pendlarparkeringen som kommunen kommer att hanvisa till
ligger norr om sparomradet, inom omradet Néthagen. Harifran tar man sig
trafiksakert till mittperrongen via gangférbindelse under spar och plattformen
nas harifran via trappa eller hiss. Nykopings resecentrum ar en del av en
vaxande stadskarna och parkeringsmojligheter kommer att utvecklas i flera
omraden runt omkring som kan samnyttjas for flera funktioner daribland
Nykopings resecentrum. Dessa parkeringsplatser ska ge valmaéjligheter och
utgdra bra alternativ med relativt kort gangavstand till resecentrum men aven
till andra malpunkter i Nyképing.

Det stdmmer som du kommenterar att det funnits en diskrepans mellan de
olika underlagen. Prognosen for tagtrafik &r 2040 kommer fran Trafikverket
och den anger en 6kning fran 38 till 56 regionaltag och fran 2 till 10 (6ster om
stationen) respektive 12 (vaster om stationen) godstag pa Nykopingsbanan.
Pa TGOJ-banan innebar prognosen en 6kning av antalet godstag fran 4 till 8.

Planbeskrivningen och bullerutredningen uppdateras med ratt information
avseende mangden godstransporter. For paverkan och bedémning av
konsekvenser fran tillkommande godstag hanvisas till Trafikverket och deras
arbete med jarnvagsplan. Vad som kan utlasas ur jarnvagsplanens
miljbkonsekvensbeskrivning som under december-januari 2019/2020 ar
utstalld for granskning anges att malsattningen ar att jarnvagsanlaggningen
ska innehalla angivna riktvarden avseende markvibrationer och stomljud (0,4
mm/s vagd RMS nattetid 06 - 22 inomhus och 35 dB(A) for stomljud).
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Eftersom de nya sparen inte kommer att forlaggas narmare bostadshus
jamfort med befintliga spar och baserat pa dverslagsberakningar utifran
uppmatta vibrationsnivaer vid tagpassage pa befintligt spar, beddoms
vibrationsriktvardet klaras for bade persontag och godstag. For att med
sakerhet uppfylla riktvardet kan det bli aktuellt att vidta atgarder i spar och
jarnvagsbanken. Detta behdver studeras narmare under detaljprojekteringen.
Nar det galler stomljudsnivan pa grund av tagtrafik pa de nya sparen inom
delstrackan har férnyade berakningar visat att denna blir som hogst vid
bostadshus nar godstag passerar i 90 km/h (ref 44). Berakningarna visar
stomljudsnivaer som val understiger riktvardet pa 35 dBA. Narboende kommer
alltsa inte att utsattas for hogre stomljudsnivaer jamfort med

nulaget, men pa grund av fler tagpassager kommer narboende att utsattas for
stomljud oftare.

Privatperson KO
Synpunkter: For fa p-platser!

Bemdtande:

Antagandet kring behovet av pendlarparkeringar ar gjord utifran en inventering
av befintliga parkeringsplatser och analys av beldggningsgrad genomférd av
NTF. Belaggningen pa de olika parkeringsplatserna som idag huvudsakligen
pekas ut for pendlare visar att 33 procent respektive 66 och 73 procent av
platserna ar upptagna vid inventeringstillfallet. Av antalet parkerade bilar utgér
ett antal boendeparkeringar till bostader i naromradet. Ett stort antal ar ocksa
hemmahdrande dar tillgangligheten till kollektivtrafikens huvudlinjer i Nykdping
ar god.

For de som ar beroende av att ta bilen till Nykdpings resecentrum fér vidare
resa med tag eller buss ska kunna gora det. For 6vriga ska det vara latt att
kunna anvanda kollektivtrafiken for hela resan eller att ga och cykla till
resecentrum. Intentionerna med Nykdpings resecentrum ar just att ge goda
forutsattningar for fler att kunna anvanda kollektivtrafiken ur ett hela-resan-
perspektiv. Har kommer resecentrum utgéra navet fér av staden uppkomna
resor for byte buss/buss och for regionala resor byte buss/tag. En 6verflyttning
av resenarer fran bil till kollektivtrafik rdaknas det darfér med. Likasa i takt med
att antalet gang- och cykelvagar byggs ut och férbattras (senast
Fruangsgatan) vantas ocksa i hog grad fler resenarer anvanda cykel vilket
skapar lediga parkeringsplatser fér de som behdver kunna ta bilen till
resecentrum.

Privatperson AM

Synpunkter: Jag vill ldAmna in synpunkter pa den bristande kommunikation
angéende de kontroller, matningar och besiktningar som skall géras i
samband med bygget av resecentrum. Jag ar orolig for; sattningar i huset,
kraftigt 6kat buller inomhus. Jag vill veta om vart hus berdrs och kommer fa
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nagra atgarder for att minska buller och minska risk fér sattningar i huset. Nar
och hur kommer matningar goéras infor, under och efter bygget av det nya
resecentrumet? Som boende i omradet runt Brunnsgatan vill jag att ni gar ut
med information om detta sa att jag som bor i huset kan kdnna mig trygg.

Bemétande:

Nykopings kommun och Trafikverket kommer att géra de bullerskyddsatgarder
som kravs i form av sparnara skarmar och fasadatgarder pa fastighetsniva
sasom byte av fonster och ventilation. | vissa fall blir det aktuellt med
bullerskydd vid befintliga uteplatser. | trafikbullerutredningens bilagor framgar
vilka fastigheter som kommer att bli erbjudna fastighetsnara
bullerskyddsatgarder.

Atgarderna kommer att goras i ett inledande skede, som del i férberedande
atgarder, innan byggandet av Nykopings resecentrum inleds. Ni kommer att fa
mer information och bli kontaktade i god tid fore planerad atgard.

Likasa kommer en riskanalys att genomféras som en del av férberedande
atgarder vilken kommer identifiera vilka byggnader och andra anlaggningar
som ar kansliga for sattningar, dels till féljd av vibrationer fran byggnation och
fran sankta grundvattennivaer. Sattningsrorelser och grundvattennivaer
kommer sedan att foljas upp i kontrollprogram dar nivaer mats regelbundet
fore, under och efter byggskedet. Risken for sattningar till foljd av
grundvattensankningen bedéms som sméa men matningar och uppféljning
kommer géras genom hela processen for att sakerstalla att inte sattningar
sker. Om skada skulle uppsta till f6ljd av byggnationen kommer kommunen
eller Trafikverket att ersatta denna enligt ordningen om oférutsedd skada.

Mer information kommer nar arbetet med Nykopings resecentrum Overgar i
projekteringsfasen.

Privatperson KH

Jag har i tidigare samrad om resecentrum i Nykdping och Skavsta anfort

avvikande mening om presenterade forslag. Forslaget till detaljplan ar ett
omfattande dokument att granska och kommentera. Vid en genomlasning
konstaterar jag att nagon hansyn inte tycks ha tagits till vad jag anfért.

Sammanfattningsvis omfattar mina invandningar framst foljande:

* Resecentrums lokalisering:

* Vid Brunnsgatan kommer den tillkommande trafiken - utdver vad som
genereras av den 6kade folkmangden - att skapa en langsiktig flaskhals som
inte férsvinner med de foreslagna atgarderna utan endast skjuts pa framtiden.
Trafik och miljé har inte vagts in vid den analys som Iag till grund foér beslutet
2006.
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« Vart forslag med placering vid TGOJ-banan erbjuder en éverlagsen |I6sning
dar uppdelning av trafikvolymen pa tva floden ersatts av lankade tag for
anslutningen till Oxelésund/Nykoping.

« Som jag visat i tidigare yttranden ar en placering av resecentrum vid TGOJ-
banan att féredra &ven om man véljer det féreslagna bansystemet med
bibanor.

* Mina invandningar bygger primart pa KTH:s utredning Kapacitet och restider
for Europakorridoren. Enligt den utgér TGOJ-banan ett konkret exempel pa
hur den regionala trafiken kan utdkas och darmed utvidga det
arbetsmarknadsomrade som hoghastighetsbanan skapar. Med forslaget till
detaljplan bygger man bort framtida mdjligheter att utan tagbyte férbinda
Oxelésund - Arné med Stockholm och Arlanda.

« | dvrigt hanvisar jag till invandningar och forslag i tidigare yttranden.

I min egenskap av boende i ndromradet har jag uppmanats att yttra mig i
arendet. Med det som utgangspunkt galler mina invandningar i huvudsak
féljande fragor:

* Den kraftiga 6kningen av trafiken i centrum som lokaliseringen vid
Brunnsgatan férorsakar beror i hdgsta grad aven infarten fran vaster over
viadukten. De langa kéerna som redan i dag ar besvarande kommer att
permanentas och férorsaka miljoproblem och en férsamrad trafikmiljo i

vart naromrade.

* De ingrepp som sker i den gamla stadsplanen - framtagen av berémda
stadsarkitekter - utan att prévas av nagon arkitektexpertis, innebar en onddig
férsamring av boendemiljon i Nyképing som berér alla i staden.

Bemétande:

Lokaliseringen av Nykopings resecentrum har utretts i flera steg. Inledningsvis
utreddes alternativ i en sa kallad multikriterieanalys dar alternativen bedémdes
utifran tillganglighet, trafiksakerhet, stadsutveckling, med flera aspekter.
Analysens slutsatser ar att placera Nykdpings resecentrum med koppling till
Brunnsgatan. Forslaget samraddes om i arbetet med Fordjupade
oversiktsplan for Nykopings tatort ar 2006. | samband med
jarnvagsutredningen ar 2009 utreddes sedan olika tekniska Iésningar och
férslag pa utformning utifran det valda huvudalternativet i samarbete mellan
kommunen och Trafikverket. Foérslaget samraddes da dven inom ramen for
jarnvagsutredningen. Placeringen kvarstod under framtagandet av Férdjupad
oversiktsplan for Nykopings tatort och Skavsta som antogs 2013.
Lokaliseringen av Nykopings resecentrum har saledes analyserats, provats
och samratts kring vid ett flertal tillfallen och slutsatsen ar att placeringen av
Nykopings resecentrum med koppling till Brunnsgatan har hdgst
maluppfylinad.

Lokaliseringen bygger inte bort framtida méjligheter till att anvanda TGOJ-
bana for persontrafik utan utformningen med fler plattformar samt att TGOJ-
banan integreras med Ostlanken gor att trafik Nykdping-Eskilstuna kan
genomféras nar Nykopings resecentrum star fardigt. Den atgardsvalsstudie
som genomférts om persontrafik pa TGOJ-banan har konstaterat att det inte
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ar ekonomisk hallbart utifran restider att ateruppta persontrafik i nartid. Utifran
det har detaljer for plattformar pa TGOJ-banan mot Oxel6sund inte utretts i
detta skede. Med den utveckling vi ser i regionen kommer fragan om
persontrafik pa TGOJ-banan kunna aterkomma och da ger planen méjligheter
att i framtiden anlagga plattformar som knyter ihop en planerade
bussterminalen med 6vriga funktioner.

Brunnsgatan byggs om med ny profil fér att bussar och raddningstjanstens
fordon inte ska behdva anpassas till dagens passage av jarnvagen och
prioriterar kollektivtrafiken. Brunnsgatan byggs om med en annan sektion med
bredare korfalt med hansyn till busstrafiken och med breda gang- och
cykelbanor for att moéta flodet av gaende och cyklister. Sektionen i forhallande
till befintlig sektion presenteras i Funktions- utformnings- och
gestaltningsprogrammmet, FUG, pa sidan 94.

| ett vixande Nykoping kravs det ett flertal samverkande atgarder for att 6ka
tillganglighet och framkomlighet pa kort och pa langre sikt. Nykdpings
kommun arbetar kontinuerligt med trafikplanering som en del av
stadsplaneringen och att i det arbetet ingar att analysera forutsattningarna for
stadens mdjligheter att fortsatta vaxa.

En dvergripande trafikutredning som genomférdes under 2017/2018 har
studerat trafiken ur ett helhetsperspektiv i Nykopings tatort med fokus pa de
vastra delarna kring N6éthagen, Hallet och Nykdpings resecentrum. Den pekar
pa behov av flera olika atgarder, till exempel behdvs atgarder vid trafikplats
Hallet. Atgarder har och ska genomféras av Nykdpings kommun och
Trafikverket gemensamt under ar 2020. Ett antal centralt belagna korsningar
behdver utvecklas for att battre anpassas till den nya trafiksituationen,
exempelvis pa Brunnsgatan/Blommenhovsvagen och
Brunnsgatan/Repslagaregatan. Pa lite Iangre sikt behover biltrafik, som fardas
genom Nykdpings centrum och dess storre vagnat och inte har malpunkt i
centrum, ledas om. Detta for att ge utrymme till att férbattra férutsattningarna
for gang-, cykel — och kollektivtrafik att kunna ta en storre del av resorna, men
ocksa for att starka centrums attraktivitet. Jamte storre fysiska atgarder
behdvs aven sma fysiska atgarder sasom forbattrade méjligheter att parkera
cykel, mobility management-atgarder for att paverka resandet mot andra
fardalternativ an bil samt och se 6ver policydokument kring bland annat
parkering.

Analysen pekade aven pa att en passage Over jarnvagen vid Hemgarden kan
bidra till att leda trafik runt centrum och avlasta densamma. Den sa kallade
Hemgardspassagen ar en viktig del for att kunna utveckla staden inom
Dammgruvan och Hégbrunn men kopplar aven an till Oppeby och Idbacken.

Utredningen utgjorde ocksa en bra grund till den Atgérdsvalsstudie som
genomférdes av Trafikverket tillsammans med Region Sérmland, Nykopings
kommun med flera (Atgérdsvalsstudie fér Nykdpings véstra infart).
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Utredningen beskriver brister och behov for transportsatt pa vag samt ger
forslag pa atgarder och vidare utredning. Studien skapar underlag for
prioritering infér val av atgarder som ska bidra till effektiva resor och
transporter i och omkring Nykopings vastra delar fran Skavsta i norr till
kommungransen mot Oxelésund i séder. Nykdpings kommun och Trafikverket
tar nu arbetet med Atgérdsvalsstudien vidare i en storre trafikanalys dar
enskilda atgarder utreds, konsekvensbeskrivs och dar nyttan bedéms.

Den politiskt beslutade Transportstrategin for Nykdpings tatort och Skavsta
anger en prioriteringsordning och ett férhallningssatt som trafikplaneringen har
att utga ifran dar fokus ligger pa att bygga en hallbar stad med attraktiva och
tillgangliga miljder utifran en prioriteringsordning av fardslagen; gang-cykel-
kollektivtrafik-bil. | ett vaxande Nykoping star det klart att vi inte kan fortsatta
att kora bil i den omfattning som vi gor idag - motiv till att behdva riva befintlig
bebyggelse i centrala Nykdping for att skapa mer framkomlighet fér mer
biltrafik ar svart att motivera framfér andra faktorer som miljé och
samhallsekonomiska skal. Ytor for trafik i centrum behdver i stoérre omfattning
prioriteras for gédende, cyklister och for kollektivtrafiken som samtliga har
betydande kapacitets- och ytmassiga fordelar jamfért med bilen utéver miljé-
och héalsomassiga fordelar. De som har mgjlighet behdver anvanda sig av mer
hallbara fardslag och ska kunna goéra det. Genom att framja gang- och cykel
skapas utrymme och kapacitet for dem som fortsatt behéver anvanda sig av
bilen som fardmedel.

En annan viktig faktor i trafikplaneringen ar styrning av parkering. |
kommunens langsiktiga planering utpekas en inriktning for att skapa stérre
parkeringsanlaggningar framforallt i centrums ytterkanter. Exempel pa detta ar
pagaende samarbete mellan Nykdpings kommun och Region Sérmland kring
parkeringshus vid Nykdpings lasarett samt befintlig byggratt for parkeringshus
vid Vastra Viadukten.

Privatpersoner JoCE

Vi vill i egenskap av kommuninvanare och narboende lamna nedanstaende
synpunkter pa placeringen och utformningen av nytt framtida Resecentrum.
Kommunen har studerat och utvarderat placeringen av Resecentrum och
kommit fram till det nu aktuella forslaget. Vi ifragasatter om detta verkligen ar
det basta laget for ett framtida Resecentrum? Den placering som féreslagits
medfér en rad allvarliga negativa konsekvenser som starkt talar emot det
foreslagna laget. Det nya Resecentrumet ar planerat mitt emellan tva gamla
bostadsomraden som bada kommer att paverkas extremt negativt. Byggtiden
kommer att vara ett enda kaos som kommer att 6verga i en féorsamrad
boendemiljo med Okat buller och férsdmrad livskvalité. Ska man hardra det sa
gar man fran trevliga bostadsomraden till obeboeliga bostadsomraden. Att
bara vaxa staden kan inte vara ett sjadlvandamal. Man maste vaxa med kvalitet
och eftertanke. Det finns alternativ till den féreslagna placeringen (t.ex.
omradet bakom nuvarande stationshuset) som enligt var mening inte skulle fa
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dessa negativa konsekvenser och ocksa skulle komma att fungera pa ett
andamalsenligt satt. Valjer man att dven ta delar av det utrymme som finns pa
andra sidan av TGOJ banan i ansprak kan man fa betydligt battre trafikfléden
for delar av busstrafiken pa kopet. Varfér sa stort och bombastiskt? Det ar ju
bara ett stickspar fran Ostlanken och busstrafik fér en stad med sag 70.000
invanare vi pratar om, inte en storstad med 150.000 invanare som ligger langs
huvudstrackningen. Det ar ett faktum som ocksa maste beaktas i projektet och
dess delprojekt.

Vi vill protestera med kraft och tydlighet mot det fullstdndigt orimliga i att man
medvetet vill férsdmra var stadsmiljé utan att det finns nagra férdelar som ar i
narheten av att motsvara de nackdelar det innebér.

Sénkning av Brunnsgatan

Att inom ramen for Resecentrum projektet investera hundratals miljoner i ett
hdgriskprojekt som en sénkning av Brunnsgatan, med syfte att 6ka
majligheterna for tung trafik att komma under jarnvéagsviadukten och
darigenom pataglig 6ka den tunga trafiken pa den redan hart trafikerade
Brunnsgatan och i Nykdpings centrum, k&nns som ett projekt som mdgjligtvis
nagon kunnat féresla pa 60-talet? Att 2018 l1agga pengar pa att driva ett
projekt som syftar till att kraftigt forsamra den upplevda stadsmiljon ar
anmarkningsvart och markligt. Er utredning beskriver tydliga negativa effekter
pa de flesta omraden. Buller och vibrationer dar riktvardena for buller kommer
att dverskridas vid bostader och kraftigt férsamra boende miljon. Olycksrisker
som okar pa grund av narheten till nya byggnader fér centrum dndamal, dvs
hotell, kontor etc. Dagvatten kvaliteten sanks da mycket av dagvattnet
kommer att ledas ut i Nykdpingsan orenat och utan att filtreras i marken, som
nu, pa grund av 6kad mangd hardgjorda ytor. Pa sikt kan det leda till
férsamrad vattenkvalitet i Nykopingsan. Den befintliga hundraariga Stads och
landskapsbilden paverkas negativt da man i projektet helt bortser fran befintlig
arkitektur, skala och struktur.

Vi anser att forslaget kommer att ge kraftigt negativa paverkningar pa miljon i
omradet bade vad géller buller, luft, damm och vibrationer. Genom forslaget
koncentreras pa sikt bussar, bilar och tag till en relativt begransad yta.
Boendemiljon kommer genom forslaget att kraftigt féorsdmras langs bade
Sddra och Norra Bangardsgatan med narliggande gator. Nykoping har ett fatal
villaomraden med den karaktar och alder som omradet mellan jarnvagen och
lasarettet. Det lagda forslaget kommer att mycket negativt paverka
villaomradet. | forslaget skrivs ocksa att "Sammantaget beddms dock
detaljplanen innebara stora negativa konsekvenser for kulturmiljon och risk for
pataglig skada pa riksintresset”. Mycket anmarkningsvart att kommunen
lagger fram en detaljplan som man sjalv anser far stora negativa
konsekvenser och risk for pataglig skada. Bullernivaerna kommer kraftigt
Overskrida de gransvarden som finns. Redan i dagslaget ar omradet svart
utsatt for bullerstérningar och med det framlagda forslaget skulle det ga fran
en olagenhet till obeboeligt. Flera av husen har sattningar redan i dagslaget.
Med det framlagda férslaget kommer vibrationerna att 6ka ytterligare. Har man
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undersokt vilka konsekvenser det kan fa? Tar man aven en
grundvattensankning i samband med sankningen av Brunnsgatan i beaktande
sa hapnar man éver att de forslag som féreligger 6verhuvudtaget tagits fram?

Forslaget innebar mycket negativa konsekvenser for hela omradet och da inte
minst for fastigheterna langs Norra Bangardsgatan. Det géller under tiden for
sankningen av Brunnsgatan, byggandet av Resecentrum och aven tiden
darefter.

Enligt forslaget behdvs sannolikt bullerdampande atgarder pa flera byggnader
utmed Sddra och Norra Bangardsgatan. Vi forutsatter att dessa atgarder
utfors i god tid innan eventuella byggen pabdrjas. Byggena i sig kommer att
medféra kraftiga behov av bullerddampande atgarder. Man kan ju aven stalla
sig fragan om hur man pa ett estetiskt rimligt satt bullerdampar ett 100 ar
gammalt tréhus.

Vi vill slutligen framféra att vi inte pa nagot satt ar emot att det idag misskétta
bangardsomradet, framst pa sddra sidan, férandras och att ett resecentrum
byggs utifran Nykopings behov och forutsattningar. Ett genomtankt
resecentrum som vi kan vara stolta 6ver med en tydlig miljéinriktning.

Bemdtande:

Ett resecentrum ar en funktion som primart kopplar samman tag, buss, gang,
cykel och fordonstrafik och som ar centralt placerat och lattillgangligt for sa
manga som mdjligt. Kopplingen till Brunnsgatan och den rérelseaxel som finns
i staden mellan Lasarettet — Torget — Hamnen &r en viktig del for att utveckla
staden. Det ar starkt bidragande anledningar till varfér funktionerna férlagts pa
den aktuella platsen och att Nykdpings resecentrum kopplats mot
Brunnsgatan.

Arbetet med Nykdpings resecentrum har skett i flera steg. Lokaliseringen av
Nykopings resecentrum utreddes inledningsvis genom en sa kallad
multikriterieanalys dar ett flertal alternativ bedomdes utifran tillganglighet,
trafiksékerhet, stadsutveckling, med flera aspekter. Analysens slutsatser ar
att placera Nykdpings resecentrum med koppling till Brunnsgatan. Férslaget
samraddes om i arbetet med Férdjupade 6versiktsplan for Nykdpings tatort ar
2006. | samband med jarnvagsutredningen ar 2009 utreddes sedan olika
tekniska l6sningar och forslag pa utformning utifran det valda
huvudalternativet i samarbete mellan kommunen och Trafikverket. Forslaget
samraddes da aven inom ramen for jarnvagsutredningen. Placeringen
kvarstod under framtagandet av har Fordjupad Oversiktsplan fér Nykopings
tatort och Skavsta som antogs 2013. Lokaliseringen av Nykdpings
resecentrum har saledes analyserats, provats och samratts kring vid ett flertal
tillfallen.

For att mota en vaxande befolkning parallellt med en tilltagande specialisering
pa arbetsmarknaden och med forbattrad tillganglighet sa skapar vi ett
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resecentrum som ger majligheter att fortsatta vaxa. Nyképings resecentrum
utformas for att méta den befolkningsutveckling vi ser och fér den 6kade
pendling som ar en del i en vaxande region och som en del av den férbattrade
tillganglighet som Ostlanken ger. Anlaggningen som planeras tillater en
utdkad turtathet pa banan utan att ytterligare infrastruktur behéver byggas pa
stationen.

For att kunna utveckla kollektivtrafiken i kommunen och hela regionen
behdver Brunnsgatan byggas om. Idag ar begransningen av héjden under
Brunnsgatan det som dimensionerar Sérmlandstrafikens bussar for samtliga
vagnat i Sérmland. Utan héjdmassiga begransningar pa Brunnsgatan kan vi fa
mer effektiva och battre anpassade fordon for kollektivtrafiken pa vara vagar.
Aven Sérmlandskustens raddningstjanst behéver idag specialbestalla sina
fordon av samma anledning.

En passage under jarnvagen pa Brunnsgatan som tillater hégre fordon an vad
som idag kan passera handlar i férsta hand om att skapa en battre
tillganglighet for kollektivtrafiken men handlar ocksa om att underlatta
leveranser. Avsikten med ombyggnationen ar inte att tillata fler tunga fordon
genom staden. Genom trafiklagstiftningen finns méjlighet att vidta atgarder for
att vagvisa och férbjuda genomfartstrafik genom centrum vilket ar atgarder
som inte regleras genom detaljplan. Nyképings tillvaxt sker med fokus pa
fortatning och omvandling av redan befintliga omraden och malpunkter med
mycket tung trafik kommer fortsatta att flyttas utanfér stadskarnan i samband
med detta. Ombyggnaden av Brunnsgatan behdver darmed inte leda till att
odnskad tung trafik kommer att 6ka pa Brunnsgatan eller p4 andra centrala
huvudgator.

Bostaderna i anslutning till jarnvagsstationen ar idag utsatt foér hdga
trafikbullernivaer fran vag och/eller spartrafik. Nykdpings kommun och
Trafikverket kommer att géra de bullerskyddsatgarder som kravs i form av
sparnara skarmar och fasadatgarder pa fastighetsniva sasom byte av fonster
och ventilation. | vissa fall blir det aktuellt med bullerskydd vid befintliga
uteplatser. Nykopings kommun och Trafikverket har samordning i fragan om
buller och de fasadatgarder som kravs kommer att goras i ett inledande
skede, som del i férberedande atgarder, innan byggandet av Nykopings
resecentrum inleds. Bullerskyddsatgarder kommer genomféras som ar
tekniskt mdjliga och ekonomiskt rimliga for att begransa bullerpaverkan. |
arbetet att identifiera bullerskyddsatgarder pa fastighetsniva kommer
sakkunnig i kulturmiljévarden att bistd med kunskap sa att de bullerskydd som
blir nédvandiga tar hansyn till den aldre och kulturhistoriskt vardefulla
bebyggelsen som paverkas. Ni kommer att f& mer information och bli
kontaktade i god tid fére planerad atgard.

En riskanalys utifrdn omgivningspaverkan av planerade atgarder kommer att
tas fram. Denna kommer bland annat att identifiera vilka byggnader och andra
anlaggningar som ar kansliga fér sattningar, dels till féljd av vibrationer fran
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byggnation och fran sankta grundvattennivaer. Sattningsroérelser och
grundvattennivaer kommer att féljas upp i kontrollprogram dar nivaer mats
regelbundet fére, under och efter byggskedet. Risken for sattningar till féljd av
grundvattensankningen bedéms dock som mycket liten. Om skada skulle
uppsta till féljd av byggnationen kommer kommunen eller Trafikverket att
ersatta denna enligt ordningen om oférutsedd skada.

| dagslaget sker ingen rening av dagvatten fran planomradet och stora delar
av det leds till Nykopingsan. Vissa delar leds till kombinerade ledningssystem
fér dag- och spillvatten. Hanteringen av dagvatten kommer i och med
byggandet av Nykopings resecentrum att bli battre jamfért med dagens
situation och Nykdpings kommun har hdga krav pa hur dagvattnet fran
omradet ska hanteras, renas och férdrojas inom omradet. Fordjupad
beskrivning av principer for hantering av dagvatten finns i framtagen
dagvattenutredning.

Privatperson LB
Synpunkter: Det senaste forslaget ar mycket battre an tidigare. Det galler dven
presentationer och informationsmaterial.

Jag vill med detta brev forst framféra mina "krav" pa Nykdpings kommun som
huvudpart i detta projekt.

- Under tiden for langdragen projektering har vi fatt leva med avsevart 6kat
buller och mer avgaser fran omledning av busstrafik och inrattande av en stor
parkeringsplats med in / ut fart mittemot vara sovrum o kok.

Infér byggstart och alla évriga typer av arbeten som hanger samman med
resecentrum, oavsett i vems regi det utférs, anser jag att Nykopings kommun
ar skyldig att vidtaga omfattande och hégkvalitativa atgarder fér att minimera
negativ paverkan pa oss och alla boende péa gatan. Detta ska absolut ske
innan byggstart och utféras sa att det med god marginal sakerstaller god
boendemilj6 och trafiksakerhet.

Jag anser att in-/utfart fran var gard och garage kan bli farlig. Foér att minska
riskerna ar avstandet mellan huset och den nya vagbanan mycket viktig. Minst
5 meter, hela bilen maste kunna koéras ut utan risk for pakérning av
passerande buss. Aven sikten &t bagge hall vid utfart maste sakerstéllas.

Jag ser fram mot att fa detaljerad information om vilka atgarder som planerats
for mitt hus och om det inte sker fére byggstart 6nskar jag en sarskild
férhandling om kommunal finansiering av atgarder som utférs i egen regi.
Exponerade fasader, fonster och ventilation ar typexempel pa vad som maste
atgardas

Jag efterlyser aven forslag pa boendeparkering.
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Jag har fér egen och for mina hyresgasters rakning sedan langt mer én 10 ar
skickat flera skrivelser med samma budskap om den mycket patagliga verkan
ett resecentrum enligt kommunens férslag har pa vart liv och boendemiljo.

- S Bangardsgatan ar foér smal och def. inte anlagd for att bara all planerad
busstrafik. Hur blir det nu nar den ska méta Brunnsgatan som ska sankas
avsevart?

-Husen langs gatan ar generellt sett mycket mer kansliga for buller och
vibrationer an moderna hus. Tex langs Borgargatan dar busstrafiken gick
tidigare.

-Att ersatta en synnerligen vacker och karaktaristisk stationsbyggnad som
med all sdkerhet kunnat byggas om med nytt funktionellt innehall &r dyrt och
daligt.

Bemétande:

Nykopings kommun planerar att genomféra nédvandiga bullerskyddsatgarder i
form av fasadatgarder och i vissa fall atgarder vid befintliga uteplatser i tidigt
skede, som en del av férberedande atgarder, innan byggnationen av
Nykopings resecentrum inleds. Ni kommer att bli kontaktade och fa mer
information i god tid infor atgard.

Vad géller paverkan under byggtid sa provas hansyn till befintlig bebyggelse i
kommande bygglov. | en kontrollplan ska de skyddsatgarder som behéver
vidtas beskrivas avseende bland annat buller, vibrationer, damning och
marksattningar och en certifierad sakkunnig ar ansvarig for uppféljning.

| samband med byggnationen av Nykdpings resecentrum kommer Sédra
Bangardsgatan att byggas om fran Brunnsgatan fram till Jarnvagsgatan och
enligt den nya sektionen (redovisas pa sidan 95 i Funktions- utformnings- och
gestaltningsprogram, FUG) kommer omradet fram till vdgbanan att breddas
med dryga 2,5 meter jamfort med dagens situation. Fran fastighet till korfalt
kommer plats finnas (5,5 meter) for séker angoéring. Korsningen Sédra
Bangardsgatan och Brunnsgatan kommer ocksa att byggas om dar
korsningen flyttats norrut. Atgérden bidrar till en battre trafiksituation for
svangande bussar och atgarden innebar ocksa att vagtrafiken kommer langre
ifran fasad pa narliggande hus. Profilen i korsningen ar forandrad i samspel
med justeringen av Brunnsgatans profil och styrande parameter har varit de
befintliga fastigheterna langs gatan.

Boendeparkering l6ses framst inom kvartersmark, antingen pa egen fastighet
eller genom parkeringskdp pa annans fastighet. Kommunen goér det mgjligt att
k6pa manadsbiljett pa nagra av de kommunala parkeringsplatserna,
exempelvis i parkeringsgaraget pa Brunnsgatan. P& www.nykoping.se/trafik--
resor/parkering finns information om Nykdpings parkeringsplatser, vad de
kostar och hur man ansoker om parkeringstillstand.
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Privatperson ER

Synpunkter: Jatte bra forslag. Férutom att det ar alldeles for lite parkeringar.
Jag har markt att ni som sitter o planerar inte gillar bilar men tyvarr sa maste
en del ha bil. Det behévs minst dubbelt s4 manga parkeringsplatser.

Bemdtande:

Antagandet kring behovet av pendlarparkeringar ar gjord utifran en inventering
av befintliga parkeringsplatser och analys av belaggningsgrad genomférd av
NTF. Belaggningen pa de olika parkeringsplatserna som idag huvudsakligen
pekas ut for pendlare visar att 33 procent respektive 66 och 73 procent av
platserna ar upptagna vid inventeringstillfallet. Av antalet parkerade bilar utgor
ett antal boendeparkeringar till bostader i ndromradet. Ett stort antal ar ocksa
hemmahdrande dar tillgangligheten till kollektivtrafikens huvudlinjer i Nykdping
ar god.

Utvecklingen av Nykopings resecentrum ar viktig i en védxande stad som
Nykoping och har tar Nykopings transportstrategi tydligt stallning till hur
trafikslagen ska prioriteras. Med en ékande befolkning kan vi inte fortsatta att
koéra bil i centrala Nykdping som i dag — motiv till att behdva riva befintlig
bebyggelse i centrala Nykoping for att skapa mer framkomlighet for mer
biltrafik ar svart att motivera framfér andra faktorer som miljé och
samhallsekonomiska skal. Manga av oss maste istallet anvdnda mer av andra
trafikslag; gang, cykel och kollektivtrafik. Genom att framja dessa fardslag
skapar vi utrymme och kapacitet fér dem som fortsatt behdver anvanda sig av
bilen som fardmedel.

Genom att samtliga av kollektivtrafikens huvudlinjer kommer att passera
resecentrum forvantas exempelvis flera personer kunna resa kollektivt hela
resan. Aven det nya biljettsystemet dar en biljett kan anvandas fér all
kollektivtrafik samt regiontrafiken inom Malardalsregionen kan bidra till att fler
véljer kollektivtrafiken. Det ar ett exempel pa atgard vilken i sin tur skapar
utrymme pa vagarna och lediga parkeringsplatser for bilar till de som ar mer
beroende av att anvanda bilen som transportmedel. Det ger forbattrad
tillganglighet for fler manniskor oavsett var man bor i kommunen.

Se vidare svar till MS och CC nedan.

Privatperson AK

Synpunkter: Ar kommunen medveten om det stora antal personer boende pa
landsbygden som har mycket begransad tillgang till kollektivtrafik, om ens
nagon alls, som ar beroende av bil, men &nda inte vill pendla hela vagen till
t.ex. Stockholm. Var ska alla dem géra av sin bil nar de ska ta taget?

Bemoétande:
Se svar till Privatperson MS och CC nedan.
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Privatperson MS

Synpunkter: Som vid tidigare planer. For fa p-platser for pendlare UTANFOR
stan. Kollektivtrafiken behéver ett verkligt uppsving om man skall ha sa fa p-
platser for pendlare boende pa landet. Betdnk kommande bebyggelse i
Buskhyttan tex.

Bemdtande:

For de som ar beroende av att ta bilen till Nykdpings resecentrum fér vidare
resa med tag eller buss ska kunna gora det. For 6vriga ska det vara latt att
kunna anvanda kollektivtrafiken for hela resan eller att ga och cykla till
resecentrum. Intentionerna med Nykopings resecentrum ar just att ge goda
forutsattningar for fler att kunna anvanda kollektivtrafiken ur ett hela-resan-
perspektiv. Har kommer resecentrum utgdra navet for av staden uppkomna
resor for byte buss/buss och for regionala resor byte buss/tag. En 6verflyttning
av resenarer fran bil till kollektivtrafik raknas det darfér med. Likasa i takt med
att antalet gang- och cykelvagar byggs ut och forbattras (senast
Fruangsgatan) vantas ocksa i hog grad fler resenarer anvanda cykel vilket
skapar lediga parkeringsplatser fér de som behdver kunna ta bilen till
resecentrum.

Se vidare svar till Privatperson CC nedan.

Privatperson CC

Synpunkter: Hur tar ni hansyn till att vi som behdver bilen fér att komma till
taget? Kanns som 130 platser inte kommer att racka. Om man inte avdelar
sarskilda p-platser fér de som inte bor i tatorten.

Bra las mojligheter for cyklar och da sarskilt med tanke pa att elcykel gor att
cykeln kan vara ett mdjligt transportmedel aven for strackor éver 10 km.

Bemétande:

Under arbetet med planeringen av Nykdpings resecentrum har en
funktionskartlaggning kring olika behov tagits fram, bland annat kring
pendlarparkeringar. Antagandet kring behovet ar gjord utifran en inventering
av befintliga parkeringsplatser och analys av belaggningsgrad genomférd av
NTF. Utredningen avser de tre parkeringsytor pa bada sidor spar som
huvudsakligen pekas ut for pendlare i dagslaget.

Belaggningen pa de olika parkeringsplatserna visar att 33 procent respektive
66 och 73 procent av platserna ar upptagna vid inventeringstillfallet. Av antalet
parkerade bilar har det framkommit att ett antal utgér boendeparkering till
bostader i naromradet och att ett stort antal &r hemmahdrande dar
tillgangligheten till kollektivtrafikens huvudlinjer i Nykoping ar hog. Utover det
ar ett antal parkerade bilar hemmahdorande i orter (Oxel6sund och Stigtomta)
dar tillgéngligheten till kollektivtrafiken ar god.
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Antalet parkeringsplatser for pendlare har utgatt fran dagens antal
parkeringsplatser vilket var 185 stycken nar arbetet med Nykdpings
resecentrum inleddes men som under arbetets gang utokats av Jernhusen till
270 stycken. Fran dessa har en avrakning mot 75 procent belaggningsgrad
samt avrakning for antagna boendeparkeringar, personer boende i omraden
med hog respektive god tillganglighet till kollektivtrafikens huvudlinjer samt
med en viss upprakning for att tillgodose en viss dynamik pa
parkeringsplatsen.

Nykopings resecentrum ar en del av en vaxande stadskarna och
parkeringsmdjligheter kommer att utvecklas i flera omraden runt omkring som
kan samnyttjas for flera funktioner daribland Nykopings resecentrum. Foér de
som ar beroende av att ta bilen till Nyképings resecentrum for vidare resa med
tag eller buss ska kunna goéra det. FOr dvriga ska det vara latt att kunna
anvanda kollektivtrafiken for hela resan eller att ga och cykla till resecentrum.
Vi planerar inom omradet fér Nykopings resecentrum for inte mindre an 1500
parkeringsplatser for cykel, daribland for ett cykelgarage.

Namnsattning

Inga synpunkter har kommit in pa foreslagna kvarters, - eller torg/platsnamn.

Redogorelse for MKB

Inkomna synpunkter som har baring pa MKB:n har kommit att handla om
trafikbullerpaverkan, vibrationer, paverkan under byggtid, olycksrisker kopplat
till jarnvagen och farligt gods, férorenad mark, férandrad stadsbild, paverkan
pa gronstruktur (naturmiljo) samt stérningar under byggskedet.

Medverkande tjansteman

Redogoérelsen ar sammanstalld av administrativ handlaggare Ewa Strémberg
Hellstrdm och kommenterad av planarkitekt Sara Rangensjé med hjalp av
ovriga projektmedlemmar.
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